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1. brézinys. Valanding transporto srauty kartograma;
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3. brézinys. Transporto srauto greicio kartograma;

4. brézinys. Keliy eismo jvykiy tankis centro gatvese;

5. brézinys. Gatviy tinklo kategorijos ir sankryzy apkrovimas;

6. brézinys. Probleminés visuomeninio transporto eismo vietos;

7. brézinys. Visuomeninio transporto keleiviy srautai, marSruty skaiCius ir stoteliy
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9. brézinys. Automobiliy stovéjimo mokes¢iy zony schema;

10. brézinys. Stovinciy automobiliy tankis kvartaluose;

11. brézinys. Stovinciy automobiliy tankis kvartalo viduje;

12. Automobiliy triukSmo Zemélapis, Centriné dalis;

13. NO2 koncentracijos pasiskirstymas Siauliy miesto centro gyvenamojoje aplinkoje 2007m.
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1. Specialiojo plano tikslai:

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialusis planas parengtas UAB ,,Statybos strategijos Siauliy miesto savivaldybés
uzsakymu, 2008 m. sausio mén. 11 d. paslaugos vykdymo sutarties Nr. SZ-54/SS-T/08-005/R
pagrindu.

1.1 Pagrindiniai planavimo tikslai:

-tikslinti centrinés miesto dalies susisiekimo infrastruktiira, atsizvelgiant i Siauliy
miesto visa teritorija;

-rezervuoti teritorijas komunikaciniams koridoriams, infrastruktiiros ir kitiems
visuomenés poreikiams reikalingiems objektams;

-parinkti vietas automobiliy poZzeminéms ir antZzeminéms keliy auks$ty stovéjimo
aikSteléms;

-nustatyti vieta turistiniy autobusy stovejimo aiksteléms.

1.2 Specialiuoju planu analizuojant esamg biikl¢ planuojamoje teritorijoje
buvo sprendziami Sie uZdaviniai:

- nustatyti miesto centrinés dalies esmines transportinio aptarnavimo problemas ir
i8skirti problemines teritorijas;

- nustatyti lengvojo ir sunkiojo transporto eismo raidos tendencijas miesto centro
teritorijoje, atlikti minimalius transporto eismo ir strukttiros tyrimus piko valandomis, centro
ir jo prieigy sankryZose:

Zemaités g. sankryZos su Dubijos, Vytauto, Vilniaus ir Ausros al. gatvémis;

Tilzés g. sankryZzos su Dubijos, Vytauto, Ausros al., AukStosios gatvémis;

EZero g. sankryzos su Dubijos, Vilniaus, Traky, TalSos gatvémis;

Vytauto g. sankryZos su Mickeviciaus, P. ViSinskio, Draugystés gatvémis;

Ausros al. sankryzos su Vaisiy, Dvaro ir Varpo gatvémis;

Traky g. sankryZos su Vasario 16-os, Salkauskio gatvémis;

Dubijos-Draugystés, Dvaro-Gluosniy, Cvirkos-Mickeviciaus g. sankryZos.

- nustatyti esama ir perspektyving uZmiescio tranzitinio transporto itaka miesto centro
teritorijai;

- perziiiréti esama eismo organizavima;

- nustatyti stovinciy automobiliy skaifiy miesto centro teritorijoje pagal parkavimo
buda kiemuose, aikStelése, gatvése. Papildomai jtraukti | analizés objekty saraSa turgavietes
teritorija tarp Vilniaus, Valan¢iaus, Ausros a. ir Zemaités gatviy. ISryskinti pagrindinius
miesto centro dalies transportinés traukos objektus.

- ivertinti esamy mokamy automobiliy stovéjimo viety apkrovima miesto centre;

- pagal gauta visuomeninio transporto keleiviy srauty tyrimy medziaga bei autobusuy
parko pasitilymus atlikti esamy autobusy marsruty trasy ir stoteliy irengimo viety analizg;
nustatyti  visuomeninio transporto stoteliy iSdéstymo rySius su planuojamomis
daugiaaukStémis ar poZzeminémis automobiliy saugyklomis, jvertinti specialiy eismo juosty
visuomeniniui transportui jvedimo galimybes ir vietas;

- jvertinti esamus transporto srauty greiCius ir juy tendencijas pagrindinése miesto
centro gatvése (Zemaités, Tilzés, Ezero, Draugystés, Dubijos, Vytauto, Vilniaus, Traky,
Ausros al.);

- atlikti eismo avaringumo analizg ir i1SrySkinti kritines vietas miesto gatviy tinkle;

- iSnagrinéti miesto centrinés dalies susisiekimo infrastruktiiros teritorijas, galimas
esamy ir perspektyviniy gatviy, sankryzy ir automobiliy saugykly irengimui, jvertinant miesto
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centro gatviy kategorijas ir raudonasias linijas pagal STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir
kaimy susisiekimo sistemos*.

2. Pagrindiniai galiojantys dokumentai, sqvokos, teisiniai norminiai
aktai

2.1 Pagrindinés specialaus plano savokos

Specialusis teritorijy planavimas — atskiroms veiklos sritims reikalingy teritoriju
erdvinio organizavimo, tvarkymo, naudojimo, apsaugos priemoniy planavimas.

Specialusis planas (projektas) — teritorijy planavimo dokumentas, kuriame,
atsizvelgiant { teritorijy planavimo lygmenis ir tikslus, nustatytos atskiroms veiklos sritims
reikalingy teritorijy vystymo, infrastrukttiros tvarkymo ir (ar) apsaugos kryptys, priemonés ir
reikalavimai.

Teritorijy planavimo dokumento sprendiniy poveikio vertinimas — teritorijy planavimo
proceso etapas, kurio metu surenkama ir analizuojama informacija, jos pagrindu (nustatytais
aspektais ir tvarka) jvertinamas rengiamo teritoriju planavimo dokumento sprendiniy
1gyvendinimo galimas teigiamas ir (ar) neigiamas ilgalaikis ir (ar) trumpalaikis poveikis.

Teritorijy planavimo dokumenty derinimas — procediira, kurios metu tarpusavyje
suderinami parengty ir galiojanciy teritoriju planavimo dokumenty sprendiniai, patikrinama,
ar buvo laikytasi planavimo salygu ir kity teritorijuy planavima reglamentuojanciy teisés akty
reikalavimy.

Pagal KET:

Sankryza — keliy kirtimosi, jungimosi arba atsiSakojimo viename lygyje vieta, jskaitant
atvirus plotus, kurivos sudaro minéti keliy susikirtimai, susijungimai arba atsiSakojimai.
Sankryzomis nelaikomos vietos, kur iSvaziuojama i§ kelio | esancias Salia jo teritorijas
(ivaziuojama i kelia i$ esanciy Salia jo teritorijy). SankryZza yra reguliuojama, jeigu eisma joje
reguliuoja Sviesoforai arba reguliuotojas. Skirtingo lygio sankryzos yra tos, kuriose keliai
jungiasi ne viename aukStyje ir yra nuovazos, leidZiancios eismui judéti nuo vieno kelio prie
kito.

Skiriamoji juosta - konstrukcinis kelio elementas, skiriantis gretimas vaziuojamasias
dalis (apZeldintas veja, Zeldiniais arba su kelio danga, kurioje irengti apsauginiai atitvarai) ir
nenumatytas transporto priemonéms vaziuoti arba sustoti (stovéti).

Stovéjimas - 18 anksto numatytas transporto priemonés sustabdymas ilgesniam laikui,
negu reikia keleiviams laipinti arba transporto priemonei krauti.

Vaziuojamoji dalis- kelio dalis, skirta vaziuoti transporto priemonéms. Kelias gali
turéti keleta vaziuojamyjuy daliy, atskirty viena nuo kitos skiriamosiomis juostomis arba
esanCiy skirtingame lygyje.

SankryzZa — keliy kirtimosi, jungimosi arba atsiSakojimo viename lygyje vieta, jskaitant
atvirus plotus, kuriuos sudaro keliy susikirtimai, susijungimai arba atsiSakojimai.

Pagal Lietuvos Respublikos statybos istatyma (Zin. 1996, Nr. 32-788:2001, Nr. 101-
3597):

InZineriniai statiniai - susisiekimo komunikacijos, inZineriniai tinklai, kanalai, taip pat
visi kiti statiniai, kurie néra pastatai.

InZineriniai tinklai - statinio statybos sklype (iSskyrus statinio vidy) ir uz jo riby
nutiesti komunaliniai ar vietiniai vandentiekio, nuoteky Salinimo, Silumos, dujy, naftos ar kito
kuro, technologiniai vamzdynai, elektros perdavimo, energijos bei nuotolinio rysio
(telekomunikacijy) linijos su jy maitinimo Saltiniais.
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Susisiekimo komunikacijos - visy ruSiy transporto (biotransporto, gelezinkelio,
automobiliy, jury, vidaus vandeny, oro, miesty elektrinio transporto) bei pés¢iyju judéjimo
vietos (keliai, gatvés).

Pagal statybos technini reglament STR 2.02.08:2005 automobiliy saugykl
projektavimas):

Automobiliy saugykla — atvira, aptverta ir/ar neaptverta, dengta ar nedengta aikstelé¢;
atviras ar uzdaras antZeminis, pozeminis ir kitoks statinys; gyvenamajame name ar kitos
paskirties statinyje specialiai jrengtos erdvés (jvairiu tipuy) automobiliams (motociklams,
dviraciams) laikinai ar nuolat saugoti (laikyti);

Uzdarojo tipo antzeminés automobiliy saugyklos — stogu apdengtas statinys su
iSorinémis atitvaromis (sienomis), skirtas automobiliams (motociklams, dviraciams) laikinai
ar nuolat saugoti (laikyti);

Atvirojo tipo automobiliy saugyklos — automobiliy saugyklos be iSoriniy atitvary
(sieny). Atvirojo tipo automobiliy saugykloms taip pat priskiriami tokie statiniai, kuriy dvi
priesingos ilgiausios pusés yra atviros. Pusé laikoma atvira, jeigu kiekviename lygyje (aukste)
angy, esanciy toje pusé€je, bendras plotas sudaro ne maziau kaip 50% iSorinio Sios puses
pavirSiaus.

2.2 Teisiniai norminiai aktai:

LR aplinkos ministro isakymas dél STR 2.06.01:1999 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos* patvirtinimo pakeitimo. 2000.01.10 Nr. D1-21 (zin., 2008-01-17, Nr.7-
253);

LR Vyriausybés nutarimas 1992-05-12 Nr.343 ,Specialiosios zemés ir misko
naudojimo salygos“ (Zin.,1992,Nr.22-652) ir vélesné jo redakcija: 1995-12-29 Nr.1640
(Zin.,1996,Nr.2-43) ir 2003-01-28 Nr.110 (Zin.,2003,Nr.11-407);

LR aplinkos ministro isakymas dél statybos techniniy reikalavimy reglamento STR
2.03.01:2001 ,,Statiniai ir teritorijos, reikalavimai Zmoniy su negalia reikméms®. 2001 m.
birzelio 14 d. Nr.317;

LR aplinkos ir susisieckimo ministeriju techniniy reikalavimuy reglamentas STR
2.06.03:2001 ,,Automobiliy keliai*. 2001-12-18 Nr. 603/456;

LR sveikatos apsaugos ministro isakymas d¢l Lietuvos higienos normos HN 33:2007
,»Akustinis triuk§mas. Triuk§Smo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties
pastatuose bei ju aplinkoje. 2007 m. liepos 2d. Nr. V-555;

LR saugaus eismo automobiliy keliy istatymo pakeitimo istatymas. 2007 m. lapkri¢io
22 d. Nr. X-1337,;

LR bevariklio transporto istatymas. 2000 m. birzelio 20 d. Nr. VIII-1744, (zZin., 2000,
Nr. 56-1642);

LR aplinkos ministro ir LR susisiekimo ministro ijsakymas dé¢l keliy techninio
reglamento KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai* patvirtinimo. 2008 m. sausio 9 d. Nr. D1-
11/3-3;

LR aplinkos apsaugos istatymas Nr. [-2223 (Zin.,1999,Nr5-75;1996, Nr.57-1335;
2002, Nr.61-2763; 2004, Nr. 60-2121; 2005, Nr.47-1558);

LR planuojamos ikinés veiklos poveikio aplinkai vertinimo jstatymas (Zin., 1996,
Nr.82-1965; 2005, Nr.84-3105);

LR zemés istatymo pakeitimo jstatymas Nr. [-446,1994, Nr.04-26 (Zin., 2004, Nr.28-
868);

LR aplinkos oro apsaugos istatymas Nr. VIII - 529, 2003-06-01;

LR Vyriausybés 2004-08-18 nutarimas Nr.967 ,,D¢l plany ir programuy strateginio
pasekmiy aplinkai vertinimo tvarkos aprago® (Zin., 2004, Nr.130-4650);
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AM 2001-11-07 jsakymas Nr.540. ,,.Dél pavirSiaus vandens telkiniy apsaugos zony ir
pakran¢iy apsaugos juosty nustatymo taisykliy“(Zin.,2001,Nr.95-3372);

LR sveikatos apsaugos ministro jsakymas D¢l Lietuvos higienos normos HN 35:2007
,Didziausia leidziama cheminiy medziagy (terSaly) koncentracija gyvenamosios aplinkos ore*
patvirtinimo. 2007 m. geguzés 10 d. Nr. V-362;

LR Vyriausybés 2004-07-16 nutarimas Nr.920 ,,Dél teritorijuy planavimo dokumenty
sprendiniy poveikio vertinimo tvarkos apraso patvirtinimo® (Zin.,2004, Nr.113-4228);

Susisiekimo komunikacijy specialiyjy plany rengimo taisyklés (Zin., 2006, Nr. 66-
2429);

LR aplinkos ministro isakymas dé¢l STR 2.02.08:2005 ,,Automobiliy saugykly
projektavimas® jsakymas D1-83 (Zin., 2005-02-19, Nr. 24-787);

LR Nekilnojamojo kultiiros vertybiy apsaugos jstatymas Nr. 1-733, 1994-12-22 (Zin.,
1995-01-06, Nr. 3-37) ir jo pakeitimai.

2.3 Teritorijy planavimo dokumentai

Rengiant Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliu stovéjimo teritorijy
specialyji plana buvo iSanalizuoti ir jvertinti Sie planuojamojoje teritorijoje galiojantys
teritorijy planavimo dokumentai bei institucinés salygos: LR teritorijos bendrasis planas,
Siauliy miesto bendrasis planas (rengiamas), Slauhq miesto strateginis planas 2007-2016
metams, Siauliy apskrities bendrojo plano ataskaita, Siauliy regiono 2007-2013 mety plétros
plano ataskaita ,,Subalansuotos Siauliy miesto transporto sistemos pagrindimas ekologiniu
aspektu ir pasiiilymai neigiamo transporto poveikio aplinkai mazinimui atskirai detalizuojant
miesto centring dalj®.

Lietuvos teritorijos bendrasis planas numate:

- subalansuoti miesty transporto sistemas, sustiprinti miesty vies$aji transporta,
modernizuoti gatviy tinkla bei eismo organizavima;

- plétoti ir modernizuoti tarptautiniy automobiliy keliy tranzitinio transporto
koridorius pagal tarptautinius standartus ir techninius reikalavimus;

- frengti naujus kelius, rekonstruoti esamus gerinant techninius parametrus ir
transporto srauty pralaiduma;

Siauliy apskrities bendrasis planas numaté:

- vystyti subalansuota transporto sistema, maksimaliai iSnaudojant turima atskiry
transporto risiy infrastruktiira, mazinant neigiama poveiki aplinkai ir didinant vezimy greitj,
operatyvuma bei gerinant kitus vezimy kokybinius rodiklius;

- didinti vieSojo transporto vaidmenj savivaldybiy ir viso regiono susisiekimo
sistemoje, suteikiant prioriteta Siai transporto rusiai, atnaujinant transporto parka, diegiant
integruotas informavimo priemones, gerinant susisiekima su visuomeninio transporto
stotimis;

- tobulinti miesty susisiekimo infrastrukttira, eliminuojant tranzitini sunkuyji transporta
i§ miesty, miesteliy bei kaimy teritoriju, vystant traukos objektus atitinkancia susisiekimo
sistema, tiesiant aplinkkelius, plétojant biotransporto infrastruktiira;

- sumazinti neigiama tranzitinio transporto poveiki, gatviy apkrovima, transporto tarsa
bei avaringuma apskrities miestuose, jrengti triikstamus miesty aplinkkelius;

- bevariklio transporto trasomis sujungti gyvenamasias ir rekreacines vietoves,
priemiesCius su miesty transporto sistemomis.

Siauliy miesto bendrasis planas (rengimo stadijoje):

Pagrindiné rengiamo Siauliu miesto bendrojo plano susisiekimo sistemos strategija ir
numatomi prioritetai:

UAB “Statybos strategija“ 8



Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas SS 08-
033-SPL

- miesto visuomeninio transporto prioritetinis vystymas miesto susisiekimo sistemoje,
kokybinis transporto priemoniy atnaujinimas. Specialiy autobusy juosty, skirty viesojo
transporto eismui, eismo reguliavimo sistemy ivedimas sankryZose, sudarant vieSojo
transporto pravaziavimo pirmenybg;

- miesto aplinkkeliy sistemos vystymo uzbaigimas, tranzitinio sunkiojo transporto
eliminavimas 1§ miesto teritorijos;

- miesto susisiekimo sistemos funkcionavimo pagerinimas, mazinant avaringuma,
kelionés trukme;

- susisiekimo sistemos intensyvesnis pritaikymas zmonéms su negalia, rekonstruojant
esamas ir tiesiant naujas gatves ir takus;

- subalansuotos susisiekimo tinklo miesto teritorijoje plétra, trilkstamy tinklo grandziy
statyba.

Siauliy miesto strateginis 2007-2016 m. plétros planas numaté:

- nutiesti ir rekonstruoti miesto gatves ir keliy jungtis tarp aplinkkeliy ir miesto rajony,
mazinti zvyro dangy procentinj kieki;

- rekonstruoti gatves ir sankryzas, jei juy techniniai parametrai neatitinka eismo
saugumo, patvirtinty gatviy kategorijy ir iSaugusiy transporto srauty pralaidumo reikalavimuy;

- jrengti dvira¢iy takus pagal pakoreguota Dviradiy taky Siauliy mieste vystymo
schema. rekonstruoti ir atnaujinti bevariklio transporto takus;

- mazinti automobiliy eisma miesto centre, prioriteta teikti visuomeniniam transportui,
pésciyju ir dviratininky eismui;

- irengti automobiliy statymo vietas miesto centrinéje dalyje.

Siauliy regiono 2007 — 2013 mety plétros plano ataskaita ,,Subalansuotos Siauliy
miesto transporto sistemos pagrindimas ekologiniy aspektu ir pasiilymai neigiamo
transporto poveikio aplinkai maZinimas atskirai detalizuojant miesto centring dali* numate:

- misSraus Zemeés naudojimo skatinimui, mazinant kelioniy transportu skaiciy, skatinti
miesto uzstatyma arti visuomeninio transporto linijy;

- specialiy autobusy juosty, skirty tik vieSojo transporto eismui, rezervavima gatveése
su intensyviu visuomeninio transporto eismu;

- vieSojo transporto parko atnaujinima, vizualinio vaizdo ir aptarnavimo kokybés
pagerinima, emisijy ir rezerviniy transporto priemoniy sumazinima;

- eismo triuk§ma mazinanciy priemoniy irengima;

- dviraciy taky, izoliuoty nuo transporto tiesima. DviraCiy taky nuzyméjima gatviy
vaziuojamojoje dangoje, plaCiuose Saligatviuose;

- miesto transporto eismo reguliavimo ir kontrolés sistemos tobulinima ir idiegima;

Dviraciy transporto Siauliy mieste vystymo schema:

- iSanalizavo dviraciy srauty susikirtimus su transporto srautais ir pateiké sprendinius
uztikrinancius dviraciy sauguma.

- numaté vieninga dviraCiy taky sistema esamame gatviy tinkle ir zaliuosiuose
plotuose, uZztikrinant gyventojams patekima | pagrindinius miesto traukos taSkus (poilsio
vietas, turgavietes, prekybos centrus, miesto centra, garazus ir kt.).

Pagal dvira¢iy transporto Siauliy mieste vystymo schema buvo numatyta jrengti naujus ar
rekonstruoti esamus takus Siose gatvése:
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2.1 lentelé. Dviradiy transporto vystymo schemoje numatyti dviraciy takai.

Gatvés irengta/Neg’rengt
Dubijos g. ( TilZés g.- Radviliskio g.) [rengta
Tilzés g. ( Dubijos g.- Vytauto g.) Irengta
P.Visinskio g. (Dubijos g.- Vilniaus g.) [rengta
Draugystés g. (Dubijos g.- Traky g.) Irengta
EZero g. (Dubijos g.- Vilniaus g.) [rengta
P.Cvirkos g. (Tilzés g.- Zemaités g.) [rengta
Dvaro g. (visa gatve) [rengta
Zemaités g. (visa gatve) Irengta
Vilniaus g. (visa gatve) Irengta
Kastony g. (Vilniaus g.- Ausros alé€jos) Irengta
Vasario 16-osios g. (Vilniaus g.- Ausros aléjos) Irengta
J.Basanaviciaus g. (visa gatve) [rengta
Traky g. (Vasario 16-osios g.- Draugystés g.) Irengta
Ausros aléjos (visa gatve) Irengta
S.Salkauskio g. (Traky g.- EZero g.) [rengta
Tilzés g.( Ausros aléjos- Purieny g.) Irengta
P.Luksio g. (Dvaro g.- Aukstoji g.) Nejrengta
Aukstoji g. (P.LukSio g.- Tilzés g.) Neijrengta
EZero g.(Ausros takas- Meskeriy g.) [rengta
Vaisiy g. (Ausros al¢jos- S.Lukauskio g.) Irengta
Vilniaus g. ir Draugystés sankirtoje- Traky g. [rengta
Tarp Vasario 16-osios g. ir Pakalnés g. takeliu iki Ausros tako [rengta
Tarp Vaisiy g. ir Maironio g. misko takeliu iki Zemaités g. [rengta

Detalieji planai

Siauliy centrinéje miesto dalyje yra detaliaisiais planais suplanuotos automobiliy
saugyklos:

- ,Zemés sklypo daugiaauki¢io garazo statybai Salanty g. Siauliuose” detaliojo plano
(patvirtintas 2005 vasario 24d. Tarybos sprendimu T-93. Rengg¢jas ,,Siauliy Planas). Minétu
planu yra numatyta irengti 300-400 automobiliy stovéjimo viety;

- ,,Prisikélimo aikstés su prieigomis® detalusis planas (patvirtintas 1999 geguzés 20 d.
Tarybos sprendimu Nr.271. Rengéjas - ,,Siauliy Planas®), kuris numatoma 3alia Tilzés-
Vilniaus g. sankirtos irengti 150 automobiliy stovéjimo viety (Zr. sprendiniy brézini);

- Kitais detaliaisiais planais suplanuotos automobiliy aikstelés Salia TalSos eZero.
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3. Esama biikle

3.1 Jvadas

Susisiekimo poreikis yra vienas i§ svarbesniyjy poreikiy miisy gyvenime. Transporto
paslaugy vartotojai faktisSkai yra visi Zmonés bei visy rusiy verslai. Esant transporto
sutrikimams, sumazéja zmoniy komunikacinés galimybeés, patiriami ekonominiai nuostoliai
paciose ivairiausiose veiklos sferose. Kai transporto sistemos sutrikimai tampa nuolatiniais
(pvz., griistys miestuose, parkavimo viety stoka), tai sudaro klititis racionaliam iStekliy
panaudojimui, mazina darbo pasidalinima, neigiamai itakoja aplinka, mazina Zmoniy
ekonoming gerovg bei gyvenimo kokybg. Taigi, sékmingas transporto sistemos
funkcionavimas yra biitinas sparciai ekonomikos raidai bei zmoniy gerovei.

Siauliy miestas yra $iaurés Lietuvoje, tai ketvirtasis pagal gyventoju skaiGiy Salies
miestas. Siauliy miestas yra Siauliy apskrities, Siauliy miesto savivaldybés ir Siauliy rajono
savivaldybés administracinis centras, taip pat kaimiskosios senifinijos, priklausanéios Siauliy
rajonui, centras. Patogi Siauliy apskrities kaip Siaurinés Lietuvos dalies geografiné bei
geopolitiné padétis sudaro galimybg integruotis 1 svarbiausias Salies bei tarptautines
magistrales, o per jas ir i transeuropinius keliy tinklus.

Esamas Siauliy miesto gyventojy ir gatviy tankis yra vienas maziausiy tarp didZiujy
Lietuvos miesty (mazesnis tik Vilniuje).

3.1.1 lentelé. Miesto keliy ir gatviy tankis ir ilgis/1000 gyventoju.

Miestas | 2001 | 2002 | 2003 2004 2005 2006
Gatviy tankis, (km/km?)
Kaunas 4,9 5,0 5,0 5,4 5,7 5,7
Klaipéda 2,6 34 3,5 54 54 5,9
Siauliai 3,0 3,0 3,0 3,1 34 4,3
Asfaltuoty gatviy ir zvyrkeliy ilgis - km/1000 gyventoju
Kaunas 39 4,0 4,1 4.3 4,6 4,7
Klaipeda 2,6 2,8 2,9 4,5 4,3 4,9
Siauliai 3,0 3,0 3,0 3,1 3.4 3,6
Asfaltuotos gatviy ilgis -km/1000 gyventoju
Kaunas 3,3 3,3 3,3 3,5 3,7 3,7
Klaipéda 2,0 2,2 2,2 3,8 3,1 3,7
Siauliai 2,1 2,1 2,2 2,2 2.4 2,2

Saltinis: Lietuvos statistikos departamento duomenys.
3.2 Miesto automobilizacijos lygis

Transporto priemoniy ir ypa¢ krovininiy automobiliy skai¢ius atskiruose Lietuvos
regionuose rodo to regiono potenciala kroviniy ir keleiviy pervezimui. Aukstas
automobilizacijos lygis sudaro palankias salygas darbo viety kiirimui toliau nuo miesty
urbanizuoty teritorijy, nepriklausomai nuo vieSojo marsrutinio transporto i§vystymo lygio.

3.2.1 lentelé. Transporto priemoniy parkas, mety pabaigai.

Viso transporto priemoniy Viso lengvyju automobiliy
2002m. | 2004m. 2007m. 2002m. 2004m. 2007m.
Lietuva 1479099 | 1634354 | 1973622 | 1180718 | 1318562 | 1595928
Vilnius 253207 | 302227 368767 208557 248690 296149
Siauliai 58052 63015 69535 45767 49966 55014
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3.2.2 lentelé. Automobilizacijos lygis Lietuvos miestuose, mety pabaigai (lengvyjy aut./1000 gyv.).
Miestai 1981 | 1992 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Vilnius 73 167 [ 270 [310 [320 |377 |423 [450 [487 |]532 | 545
Kaunas 160 | 287 333 [323 [365 [395 |[414 [455 [487 |477
Klaipéda 64 164 | 377 418 [398 438 [403 |[418 [445 [475 | 461
Panevézys 165 [ 298 [351 [324 361 |380 [397 [429 459 | 455
Siauliai 82 142 | 289 [339 [306 |343 |359 [377 [412 442 | 425
Lietuva 80 150 1270 1309 [322 343 [365 |383 [417 [456 | 456
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3.2.1 pav. Lietuvos miesty automobilizacijos tendencijos.

3.2.3 lentelé. Automobilizacijos lygio vidutinis metinis procentinis pokytis Lietuvos miestuose 1999-2007 m.

Lietuva Vilnius Kaunas Klaipéda Panevézys Siauliai
6,8% 9.4% 6.5% 2.8% 5.7% 5.1%
Metinis procentinis automobilizacijos lygio augimas Lietuvos miestuose
10 9,4
9
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7 6.8 6.5
. 5,7
g 6 5,1
3 5
g 4
e 2,8
3
2
1
0
Lietuva Vilnius Kaunas Klaipéda Panevezys Siauliai

Miestai

3.2.2. pav. Metinis procentinis automobilizacijos lygio pokytis 1999-2007 m.

Bendras transporto priemoniy parkas Siauliy mieste 2008.01.01 buvo:

Dviraciai, | Motociklai | Lengvieji | Mikro- | Autobusai | Krovininiai | Priekabos | Viso
mopedai* automobi | autobusai Automobi-
-liai liai
191 788 55014 586 277 6857 5822 69535

*Mopedas — dviraté arba triraté transporto priemoné, kurios maksimalus konstrukcinis greitis ne didesnis kaip 45
km/h (pagal KET).
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Siauliy miesto gyventojy skai&ius ir automobilizacijos lygis
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3.2.3 pav. Siauliy miesto automobilizacijos lygis ir gyventojy skaiéius.
Isvados:

- Siauliy mieste 2008 m. transporto priemoniy parkq sudaré 55014 lengvieji
automobiliai;

- Automobilizacijos lygis Siauliy mieste 2007 m. sieké 425 aut./1000 gyv.;

- Nuo 1999 iki 2007 mety automobilizacijos lygis iSaugo 5,1 proc.

3.3 Centro gatviy tinklas ir apkrovimo tendencijos

Miesto gatviy tinklas ir esami transporto srautai yra pagrindinis karkasas formuojant
miesto centro parkavimo sistema ir stovejimo aikSteliy bei saugyklu iSdéstyma. Papildomai
buvo iSnagrinéti transporto srautai uZduotyje pateiktoje miesto centro teritorijoje.

Siuo metu miesto centra §iaurés—piety kryptimi formuoja trys pagrindinés gatvés:

- centriné miesto urbanistiné ir transporto asis — TilZés gatvé, kuri prasideda ir baigiasi
ties miesto ribomis. Tai pagrindiné B1 kategorijos gatve, kurios kategorija miesto centre
sumazinta iki aptarnaujan¢ios C1. Si gatvé tiesiogiai jungia miesto centra arba pagrindines
darbo ir mokymosi vietas su pietine miesto teritorija, kurioje yra pagrindinis gyventoju
skaiius. Todél iSvengti Sioje trasoje transporto eismo augimo yra mazai tikétina,
nepriklausomai nuo to, kokios bus priimtos eismo organizavimo priemonés, jeigu nebus
paliesti ekonominiai aspektai (mokamas parkavimas, vaziavimas). 1996-2008 metais
transporto srauto augimas §ios gatves centro teritorijoje vidutiniSkai sieké 1,66 karto, o centro
ir aplinkinés teritorijos jungtyse net 1,9-2,0 kartus. Vidutinis transporto eismas piko
valandomis Sioje gatvéje siekia 1000-1945 transporto priemoniy per valanda abiem kryptimis.
Pagrindiné problema — $i gatvé tiesiogiai kerta miesto centrg ir istoring jo dalj.

- naujoji vakariné urbanistiné ir transportiné jungtis — aptarnaujanti C1 kategorijos
Zemaités gatvé, kurios tesinys Architekty gatve siekia pietini miesto rajona. Ji savo
apkrovimu ir atliekamomis funkcijomis panasi | TilZés gatve, kurioje valandinis srautas siekia
iki 1200-1500 tr. priemoniy. Jos svarba yra labai didelé, nes Salia miesto centro praeina
liestine ir tiesiogiai itakoja Sios dalies nukrovima nuo mieste auganciy transporto srauty. Tai,
kad transporto srautas 1996-2008 metais Sioje trasoje padid¢jo tik 1,18 karto rodo, kad jinai
Siuo metu nesugeba konkuruoti su TilZés gatvés teikiamais pranasSumais, kurioje yra Zymiai
daugiau bendramiestiniy traukos objekty.

- rytiné miesto centro jungtis — pagrindiné B2 kategorijos Ezero gatvé, neturinti
tesinio i miesto pietinius rajonus ir suformuota kaip dubliuojanti Tilzés gatvés jungtis centrui
yra pakankamai reikSminga. Nutiesus jos tesinj | pietinius miesto rajonus ISradéjy gatve jos
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svarba Zenkliai iSaugs. Valandinis vidutinis transporto srautas siekia iki 870, maksimalus iki
1130 transporto priemoniy. 1996-2008 metais transporto srautas iSaugo beveik 1,5 karto ir
savo apkrovimo tendencijomis atsilieka nuo Tilzés gatvés. Jeigu Ezero gatvé turéty tesini i
pieting miesto dalj, kas buvo numatyta Siauliy miesto generaliniame plane, tai $ios gatvés
apkrovimas biity maziausiai dvigubai didesnis. Nei viena i§ Sios krypties kity gatviy —
Mickeviciaus, Dvaro, Varpo, Vasario 16-osios, P.ViSinskio, Ridés ar Draugystés neturi
iStisinio transportinio rySio, vyrauja 2 eismo juostos (iSskirtinis atvejis — Draugystés g.),
daugelis baigiasi akliagatviais, o bendras apkrovimas yra kelis ar keliasdeSimt karty mazesnis
uz minéty pagrindiniy gatviy.

Isvados:

- Siaurés-piety kryptimi formuojant miesto centro Ziedq tam tinkamiausios jungtys
§iuo metu ir perspektyvoje biity Zemaités ir EZero gatvés. Vienas is strateginiy tiksly — EZero
gatve turi palaipsniui perimti dalj Tilzés gatvés centrinés dalies transporto srauty.

- Tilzés gatvé miesto centro teritorijoje turi palaipsniui keisti savo funkcijq { ramaus
eismo ir visuomeninio transporto aptarnavimq ir negali pretenduoti | vienq centro Ziedinés
sistemos grandziy.

- Teritorijos prie Zemaités ir EZero gatviy yra potencialios vietos bendro naudojimo
automobiliy stovéjimo saugykly jrengimui. Analogiskos potencialios vietos turi atsirasti ar
jau yra Tilzés gatvéje pries miesto centro teritorijq ar artimiausiose jo prieigose, kurios biity
kaip fiksuotas akcentas, rodantis gatvés esamq ar kiek toliau numatomq transportinés
funkcijos pasikeitimq ir apribojimy atsiradimq. Jau Siuo metu galima isskirti 2 stambias
tiesiogiai per Tilzés gatve aptarnaujamas bendro naudojimo automobiliy stovéjimo saugyklas
prie Saulés miesto, Autobusy stoties bei Tilzés prekybinio centro su labai didele trauka, kuri
tiesiogiai atsiliepia Sios gatves transporto srauty apkrovimo didéjimui.

Miesto centre ryty - vakary kryptimi tokiy dominuojanciy ir rySkiy trasy, pavertus
pagrinding Vilniaus gatve pésciyju bulvaru, liko kiek maziau. Centre pagal reikSme galima
iSskirti Sias 3 jungtis:

- pagrindiné miesto ir centro dalies transportiné aSis — pagrindiné B1 kategorijos

Dubijos gatvé, praeinanti Salia magistralinio geleZinkelio trasos. Transporto eismo augimo
tendencijos Sioje gatveje yra vienos 1§ aukSciausiy ir 1996-2008 metais sieke 1,85 karto, o
valandinis transporto srautas 2008 mety vasario mén. sieké 1300 transporto priemoniy abiem
kryptimis. Sios gatvés jtaka miesto centrui yra viena reik§mingiausiy, nes suformuota kaip
miesto centro aplinkkelis, kuriame be apribojimy ir jtakos istorinei miesto daliai gali vykti
ivairiy rasiy transporto priemonés. Salia jos yra Autobusy ir GeleZinkelio stotys.

- istorinj centra aptarnaujanti C1 kategorijos Vytauto gatvé, kurios reik§Smé iSaugo
uzdarius transporto eismui didzigja dal; Vilniaus gatvés. Tai savotiSkas Vilniaus gatvés
tesinys miesto centro teritorijoje, kurioje transporto eismas 1996-2008 metais liko 1§ esmés
nepakitgs ir vidutinis valandinis srautas siekia apie 600, maksimalus - 900 transporto
priemoniy. I§ transporto srauty kartogramos ir esamos eismo organizacijos matyti, kad Si
jungtis negali dirbti savarankiSkai ir reikia kalbéti net apie trijy- Vilniaus, Vytauto ir Cvirkos
gatviy trasy jungini. O tai yra jau nepatrauklu, nepatogu ir visiems nepriimtina.

- Traky (D1 kategorija) ir AuSros al. (C1 kategorija) gatvés, kurios aptarnauja
istoring senaja miesto dali ir neturi tolimesniy tgsiniy uz miesto centro teritorijos riby. Ausros
gatvés vidutinis valandinis apkrovimas apie 1050 transporto priemoniy ir 1996-2008 metais
nepasikeité. Tai gali reiksti, kad §i gatvé arba pasieké savo prisotinimo ir laidumo riba, arba
transporto srauty padavima i Sig gatve riboja gretimos jungtys ar sankryzos. Mazas Traky
gatvés apkrovimas yra tiesiogiai susijgs su Sios skersiniy jungCiy nebuvimu, ypatingai
atjungus jos rysi su Draugystés gatve.
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Isvados:

- Ryty — vakary kryptimi formuojant miesto centro Ziedq tam tinkamiausia Siuo metu
ir perspektyvoje yra Dubijos gatvé, kuri turi pakankamq eismo juosty skaiciy, isvystytas
sankryzas, transporto eismas vyksta be apribojimy ir isvystytas tranzitinis eismas. Vienintelis
tritkumas transportinio aptarnavimo poziuriu — tai vienpusis uzstatymas, kuris mazina
aptarnaujamos teritorijos dydj ir bendrq efektyvumgq, taciau poveikio aplinkai poziuriu jai
rasti analogiskq trasq néra jokiy galimybiy.

- Labai sudétinga ir per mazai argumenty ar kriterijy yra formuojant Siauring miesto
centro Ziedo dalj, nes nei viena is esamy jungciy néra pacios tinkamiausios dél bendros
esamos gatviy tinklo struktiros. Vienintelé priimtina jungtis bity Traky - Ausros al. gatviy
trasa, taciau jinai praeina beveik paciu istoriniu miesto centru ir neturi tolimesniy ir tinkamy
tesiniy uz formuojamo Ziedo riby. Einant Siauriau - situacija darosi dar sudétingesné ir arti
centro néra nei vienos aiskios struktiirinés gatveés ar trasos. Taigi esamoje situacijoje vietoj
Traky — Ausros al. gatviy trasos bity galimybé Tilzés - Ausros al. gatviy trasa.

Ivertinant esama gatviy apkrovima, srauto sudéti, visuomeninio transporto marsrutini
tinkla ir keleiviy srautus realiai funkcionuojantis miesto Centro Ziedas praeina Cvirkos-
Vytauto, Zemaités, Ausros al. ir Tilzés gatvémis.

3.3.1 lentelé. Pagrindiniai transporto srautai ir tendencijos centro gatvése (aut./val.).

Gatves atkarpa 1996 | 1999 | 2001 | 2007 | 2008 | Pokytis
m. m. m. m. m. | kartais
Tilzés g. viadukas per geleZinkelj 1440 | 1710 | 1820 | 2055 |[2100| 1,46
Tilzés g. tarp Cvirkos - Vytauto g. 1470 | 1700 | 1750 [ 1840 | 1945] 1,32
Tilzés g. tarp Vytauto- Ausros al. 685 | 915 | 825 850 1025 1,50
Tilzés g. tarp Ausros al. - Ezero g. 630 | 690 | 700 1200 | 1260 | 2,00
TilZzés g. vidurkis centre: | 1056 | 1254 | 1274 [ 1486 | 1583 1,50
Zemaités g. tarp Dubijos-Vytauto g. 1010 1380 [ 1220 | 1370 | 1,36

Zemaités g. tarp Vytauto-Vilniaus g. 1135 | 1315 | 1390 | 1375 | 1270 1,12

Zemaités g. tarp Vilniaus —Ausros al. | 1280 | 1260 | 1350 [ 1560 | 1300 | 1,02

Zemaités tarp Ausros a.- Maironio g. | 430 | 570 | 620 570 570 1,33

Zemaités g. vidurkis centre: | 964 | 1048 | 1185 | 1181 |1128| 1,17

Ausros al. tarp Zemaités-Dvaro g. 1375 | 1280 | 950 1275 [ 1200 ] 0,87

Ausros al. tarp Dvaro-Tilzes g. 1170 | 1215 | 1215 655 980 0,84

Ausros al. tarp Tilzés — Vasario 16- 600 930 479 950 1,58

0S10S
Ausros a. vidurkis: | 1048 | 1248 | 1032 801 1043 1,00

Vilniaus g. tarp Valanciaus — 605 | 710 | 600 220 730 121

Zemaités g.

Vilniaus g. tarp Draugystés-EZero g. 190 | 380 | 340 1160 450 2,37

Vilniaus g. tarp EZero-Zuvininky g. 700 | 1090 | 970 1225 | 1105 1,58
Vilniaus g. vidurkis centre: | 498 | 727 | 637 1068 | 762 1,53

Vytauto g. tarp Sukiléliy-Zemaités g. 500 300 305 240 0,48

Vytauto g. tarp Zemaites- 600 | 620 | 575 | 1120 | 620 | 1,03

Mickeviciaus g.

Vytauto g. tarp Mickeviciaus-Tilzés g. | 580 1240 | 1040 770 1,33

Vytauto g. tarp TilZés-Vasario 16- 840 990 990 545 0.65

0s10s

Vytauto g. tarp P. Visinskio- 560 | 680 | 1050 | 995 | 790 | 1.41
Draugysteés g.

Vytauto g. vidurkis centre: | 616 | 650 | 831 890 593 0,96

Dubijos g. tarp Mickeviciaus-Tilzés g. | 405 | 415 | 600 605 685 1,69

Dubijos g. tarp Tilzés-Draugystés g. 480 1100 [ 1250 | 1365 | 2,84
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Dubijos g. tarp Draugystés-EZero g. 925 | 1100 | 990 1270 | 1225 1,32

Dubijos g. vidurkis centre: | 603 | 758 | 897 1042 11092 | 1,81

Ezero g. tarp Vytauto-Traky g. 600 650 755 850 1,42
EZero g. tarp Dubijos-Vytauto g. 210 300 365 415 1,98
EZero g. tarp Vytauto-Vilniaus g. 555 | 640 | 700 830 740 1,33
EZero g. tarp Vilniaus —Traky g. 540 | 680 | 950 1070 | 1130 2,09
EZero g. tarp Traky-Tilzés g. 710 460 765 745 1,05

EZero g. vidurkis : | 523 | 660 | 612 757 776 1,48

Bendras centre: | 758 | 906 | 924 1032 997 1,32

IS turimy natiiriniy tyrimy 1996-2008 mety duomeny apie transporto srautus
planuojamoje miesto centro teritorijoje galima teigti, kad transporto eismo tendencijos Siauliy
miesto centro pagrindinése gatvése sudaré vidutiniSkai apie 3,5 procentus kasmetinio augimo.

2001-2008 metais metinis procentinis transporto srauty augimas piko valandomis
Siauliy miesto centre sudaré apie 2,0 procentus ir tai yra pilnai priimtina. Prie to i dalies
prisidéjo ir maz¢jantis bendras miesto automobilizacijos lygis, naujo miesto centro didéjanti
itaka, naujy aptarnavimo istaigy ir stambiy prekybos-pramogy centry atsiradimas uz istorinio
miesto centro riby. I$ transportinés ir poveikio aplinkai pusés tai reikéty vertinti tik teigimai,
taCiau i§ dalies neramina S§io istorinio centro patrauklumo ir gyvybingumo maZzéjimas,
smulkaus verslo ekonominiy salygu blogéjimas ir nesugebéjimas konkuruoti su stambiais
prekybos centrais. NevienareikSmiai reikéty vertinti ir komercinio centro ,,Saulés miestas*
atsiradima, kuris mazina turisty ir pirkéju skaiciu pésciyju bulvare. Galima teigti, kad bendro
naudojimo parkingy atsiradimas arti pagrindiniy traukos objekty teigiamai paveikty lankytojy
ir galima darbuotojy skaiciy ir ju sklaida senajame miesto centre.

Labiausiai apkrautos transporto srauty Siauliy mieste yra Tilzés gatvés pietinés dalies
sankryzos su Pramonés, Aukstabalio ir Gardino gatvémis, kuriose ivaziuojanciy transporto
priemoniy skaicius siekia 3100-3250 vienety/val.

Trasnporto eismas centro gatvése, -fiz. tr. pr./ val.

1800
1600
1400 —e—Tilzes g.
1000 — /\/' Ausros al.
o Vilniaus g.
800 e
/ X —x— Vytauto g.
600

M ka —e— Dubijos g.
400 ——Ezero g.
200
0
1996m. 2001m. 2008m.

3.3.1 pav. Transporto eismas centro gatvése.
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Valandinio srauto pokytis kartais 1996-2008 metais

1,81
1,8

1,6 1,5 1,53 448
1,4 —

1,2 —
1 0,96

0,8 I
0,6 I
0,4 —

Tilzés g. Zemaités g. Ausros al. Vilniaus g. Vytauto g. Dubijos g. EZero g.
3.3.2 pav. Valandinis transporto srauto pokytis.

Vadovaujantis atliktais transporto srauty tyrimais nustatéme, kad Siauliy miesto
istoriniame centre labiausiai apkrautos yra Tilzés gatvés sankryzos su Ausros al., Vytauto,
Vasario 16-osios, Cvirkos gatvémis (ziuréti brézini Nr.1 ,,Valandiné transporto srauty
kartograma piko valanda®). Jau Siuo metu pagerinti geometriniai parametrai su Cvirkos ir
Vasario 16-osios gatvémis, reikia i§ esmes perzitréti Ausros al.-Tilzés g. sankryza, tafiau
butinai ivertinant jai keliamus perspektyvinius uzdavinius ypatingai gerinat autobusy eismo
salygas miesto centre.

Prie maziau apkrauty ir stebéty galima priskirti sankryzas, kuriose ivaziuojanciy
transporto priemoniy skaiCius nesieké 1000 transporto priemoniy: Vytauto-Mickeviciaus,
Cvirkos-Mickeviciaus, Vytauto-Draugysteés, Traky-Salkauskio, EZero-Tal§os, Dvaro-
Gluosniy.

Bendras transporto srauty augimas Siauliy miesto centrinés dalies sankryZose tesiekia
maziau nei 2 procentus ir tai byloja, kad centro gatviy tinklo bendros apkrovimo tendencijos
néra didelés, nes paprastai Lietuvoje tokio dydzio miestuose siekia 4-5 procentus. Skirtingai
nuo Vilniaus, Kauno ar Klaipédos néra jokiy prielaidy teigti, kad transporto srauty augima
slopina esamas gatviy tinklo ir mazgy laidumas, nes dalis esamy sankryzy turi rezervus
laidumui didinti.

3.3.2 lentelé Transporto srautai centro sankryzose (pagal natiirinius transporto srauty tyrimus, aut./val.).

Nr. Sankryza 1996m. | 1999m. | 2001m. | 2007m. | 2008m. | 2008/2001
1 Tilzés-Vytauto 1920 | 2235 | 2200 | 2396 | 2124 0,97
2 | Tilzés -Augrosal. | 1610 1750 1820 | 1142 | 2106 1,16
3 Tilzés-Ezero 960 1325 940 1506 1350 1,44
4 | Zemaités-Dubijos | 1745 | 2410 | 2575 | 2132 | 2970 1,15
5 | Zemaités-Vytauto | 1605 1700 1875 | 2618 1614 0,86
6 | Zemaites-Vilniaus | 1435 1645 1630 1375 1650 1,01
7 Zemaltzsl'Ausms 1685 1265 1360 1656 1704 1,25
8 Vilniaus-EZero 1080 1535 1470 | 2504 1710 1,16
9 | Dubijos -Draugystés| 950 1000 1385 1826 1500 1,08
10 | Dubijos-Ezero 945 1230 1205 1578 1422 1,18

Viso 13935 | 16095 | 16460 | 18733 | 18150 1,10

Miesto centrinéje dalyje visas sankryzas pagal ju apkrovima galima suskirstyti i keleta
grupiy. Daugelio sankryzy laidumo problemos senojoje miesto dalyje susidaro dél
nepakankamo eismo juostos plo¢io (kai transporto priemonés daromas manevras pries
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sankryZa blokuoja visg likusj eisma), per mazo eismo juosty skaiCiaus prie§ sankryza, blogai
1Sdéstyty ir jrengty autobusy ir taksi stoteliy.

3.3.3 lentelé. Centro sankryzy klasifikacija.

Labai didelio Didelio apkrovimo Vidutinio Mazo Labai mazo
apkrovimo apkrovimo apkrovimo apkrovimo
Apie 3000 aut./h 2000-2500 aut./h 1500-2000 1000- 500-1000
aut./h 1500aut./h aut./h
Dubijos-Tilzés; Zemaités- Ausros- Zemaités- Ausros- Vytauto-
Dubijos-Zemaités; Basanaviciaus; Vilniaus; Varpo; Mickeviciaus;
Tilzés-Ausros; Zemaités- Ausros- Cvirkos —
Tilzés-Vytauto; Cvirkos; Vaisiy; Mickeviciaus;
Tilzes-Cvirkos; Zemaités- Vytauto- Vytauto-
Vytauto; Visinskio; Draugystés;
Dubijos- Traky- Traky-
Draugystés; | Vasario 16- | Salkauskio;
Ausros al.- 08108; EZero-TalSos;
Dvaro; Ezero — Dvaro-
Vilniaus- Dubijos; Gluosniy;
Ezero; EZero-Trakuy;
Tilzés-
Aukstoji;

Miesto centro pagrindiniy sankryZzy apkrovimas ir gatviy tinklo kategorijos pateiktos

brézinyje Nr.5.
Siauliy centro sankryzy valandinis srautas, - fiz. tr. priemonés
3500
3000 / —e— Tilzés-Vytauto
// —m— Tilzés -Ausros al.
2500 —A— Tilzés-Ezero
> * — —o— Zemaités-Dubijos
2000 .// 5 -
; | —%— Zemaités-Vytauto
1500 om— 5’77——_ —— —— %emaités—ViIniaus
/% ; 78 —+— Zemaités-Ausros al.
1000 4 —p— Vilniaus-Ezero
Dubijos -Draugystés
500 —— Dubijos-Ezero
0
1996 1999 2001 2008

3.3.3 pav. Sankryzy valandinis apkrovimas.
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Siauliy miesto automobilizacijos ir centrinés miesto dalies transporto srauto
santykinis pokytis
2,5 I I
—o=— Transporto srautas —o— Automobilizacijos lygis 1,98
2 5
134 1,42//
1 ,5 : —
1 / e
—— O
1 ——— - 18 1,3
1
0,5
0
1996 1999 2001 2008

3.3.4 pav. Siauliy miesto automobilizacijos ir centrinés miesto dalies transporto srauto santykinis pokytis.

3.3.4 lentelé. Transporto srauto sudétis Siauliy miesto centro sankryZose, piko valanda (%).

Sankryza Lengvieji- Mikro- Autobu- | Sunkve- | Lengvasis | Sunkusis
automobiliai | autobusai | sai Zimiai transportas | transportas

Dubijos - Tilzés 82,9 11,2 4,2 1,6 94,2 5,8
Dubijos - 90,0 5, 0,8 4,0 95,2 4.8
Draugystés
Dubijos - Ezero 81,9 7,6 0,8 9,7 89,5 10,5
Dubijos - 8.5 5,1 12 5.2 93,6 6.4
Zemaites

Vidurkis: 85,8 7,3 1,8 5,1 93.1 6,9
Tilzés-Vytauto 77,1 16,7 4,5 1,7 93,8 6,2
Tilzés- Aukstoji 84,0 7,1 1,7 7,1 91,2 8,8
Tilzés — Ausros al. 73,8 21,4 1,7 3,1 95,2 4,8

Vidurkis: 78,3 15,1 2,6 4,0 93,4 6,6
Ausros-Varpo 83,6 9.3 33 3.8 92,9 7,1
AusSros-Dvaro 82,6 12,3 3,4 1,7 94 9 5,1
Ausros-Vaisiy 88,7 6.6 4,7 0 95,3 4,7
Ausros-Zemaités 85,2 9,2 3,9 1,8 94,3 5,7

Vidurkis 85,0 9,4 3,8 1,8 94,4 5,6

Zemaités-Vytauto 88,5 7,1 2,2 2,2 95.6 4.4
Zemaités-Vilniaus 89,8 6,6 1,8 1,8 96,2 3.8

Vidurkis: 89,1 6,9 2,0 2,0 96,0 4,0
Vytauto- 91,9 7,5 0,6 0 99,4 0.6
Mickeviciaus
Vytauto- 92,1 22 43 1,4 943 5,7
Draugystés
Vytauto- P. 91,5 5,7 2.8 0 97,3 2.8
Visinskio

Vidurkis: 91,8 5.1 2,6 0,5 96,9 3,1
EZero-Vilniaus 84,2 8,4 0,7 6,7 92,6 7,4
EZero-TalSos 77,7 7,7 3,8 9,5 86,7 13,3
Traky-EZero 85,4 8,2 0,6 5,8 93,6 6.4

Vidurkis: 82,9 8,1 1,7 7,3 91,0 9,0
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Trakq—galkausko 88,9 7.4 0 3,7 96,3 3,7
Traky-Vasario 16- 99,1 0.9 0 0 100,0 0
0S10S

Vidurkis: 94,0 42 0 1.8 98,2 1.8
Cvirkos- 88.9 7.4 0.6 3.1 96.3 3.7
Mickeviiaus
Dvaro-Gluosniy 93,9 60,1 0 0 100,0 0

Pastaba: dél vykdytu tyrimy laiko (vasario - kovo ménesiais) dviraciy ir motocikly gatvése nebuvo uzfiksuota.

DidZiausias valandinis krovininio transporto srautas buvo fiksuotas piko valanda
EZero g. 70-80 aut./val., Dubijos g.-55 aut./val., Tilzés g. ir Ausros al. 30-42 aut./val.,
Zemaités g.-30 aut./val., Vilniaus g. ir Cvirkos g.-18 aut./val., Vytauto ir Draugystés g.-12
aut./val. Apibendrinant galima teigti, kad sunkiojo krovininio transporto eismas miesto centre
yra organizuotas pakankamai gerai, didZiausi srautai miesto centre nukreipti liestinémis ir
pacCiame centre vyrauja tik aptarnaujantis transportas. Krovininio transporto eismo schema
miesto centre labai paprasta ir jis ryty vakary kryptimi nukreiptas Dubijos gatve, o Siaurés-
piety kryptimi Zemaités ir EZero gatvémis.

Bendras esamas gatviy tinklo tankis, kuriuo vyksta transporto eismas yra pakankamai
aukstas ir siekia 7,13 km/km?. AukStesnés kategorijos gatviy tinklo tankis, kurj sudaro B ir C
kategoriju gatvés yra 4,83 km/km® ir yra visiS8kai pakankamas $iai teritorijai aptarnauti ir
organizuoti miesto vie$ojo transporto marsSrutini tinkla. Labai aukStas E kategorijos gatviy
tinklo tankis 1,21 km /km? kuriuo numatomas i$skirtinis pés¢iyju ir dviratininky eismas.
Esamos gatviy kategorijos paimtos i§ rengiamo (baigiant §i projekta jis gali buti ir jau
patvirtintas) Siauliy miesto bendrojo plano susisiekimo sistemos sprendiniy (susisiekimo
dalies projekto vad. V.Valeika).

3.3.5 lentelé. Gatviy tinklo tankis miesto centre (planuojamos teritorijos ribose).

Kategorijos Gatvés Ilgis, km | Tankis pagal Tankis
kategorijas km/km2
km/km?2
B1 kategorija | Dubijos 0,63 0,42
B2 kategorija | EZero 0.68 0.46
C1 kategorija TIIZGS., Ausros al., 2.84 1.92 4.83
Zemaités
C2 kategorija Vytapto, Dvaro, . 3.00 2.03
Vilniaus, Draugystés
D1 kategorija | ViSinskio, Vasario
16-osios, Varpo,
Gluosniy, Trakuy, 3,40 2,30 3,26
Cvirkos
D2 kategorija | Stoties, Ruidés ir kt. 443 3,00
E1 kategorija Vllfnaus, Kastony al., 1,78 121 121
Ausros takas
Viso: 16,76 11,3 11,3
3.3.6 lentelé. Gatviy tinklo techniniai ir apkrovimo parametrai.
Ilgis, m | Katego- | Vidutinis | Valandos Srautas/
Gatve/ gatves atkarpa rija pagal | gatves srautas Vienai eismo
BP plotis, m juostai
Zemaités  tarp - Dubijos- | 54, Cl 15,0 1370 342
Cvirkos*
Zemaités tarp  Cvirkos- 160 Cl 15,0 1285 321
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Vytauto*

Zemaités tarp  Vytauto-

EzZero

. 430 Cl 11,5-14 1280 320
Vilniaus
Zelzlaltes tarp Vilniaus — 220 C1 9-17 1300 325
Ausros al.
Zema@s tarp Ausros al.- 90 Cl 9,0 570 285
Maironio
Basanax:maus ties 130 C1 7.8 890 445
turgumi
Bgsar.lavwlaus tarp Ausros- 200 I 6-7.5 820 410
Birutés*
Tilzés viadukas* - Bl 12,0 2100 525
Tilzés tarp Stoties-Cvirkos 370 Bl 18,0 1945 324
lilzes tarp  Cvitkos =) g, c1 | 14165 | 1730 346
Vytauto
Tilzes —tarp  Vytauto-| 5, Cl 9,0 850 212
Vilniaus
;Flllzes tarp Vilniaus-Ausros 230 C1 10-11,5 890 256
Tilzes tarp - AuSros al- | gy c1 | 1012 | 1260 315
Gluosniy
Ezero  tarp  Dubjjos-| 44, B2 10,5 610 153
Vilniaus
EZero tarp Vilniaus-Traku 105 B2 10-12 1125 281
EZero tarp Traky-TalSos 1065 B2 10,5 715 178
EZero tarp TalSos-Tilzés * 460 B2 10,5 745 186
Dubjjos  tarp - Zemaités- | 5q Bl 16,0 1200 300
Tilzés *
Dubgjos —tarp  Tilzés-| 4, BI 15,0 1360 340
Visinskio
Dubjjos  tarp  Visinskio-| g, B1 14-15 1360 340
Draugystés
Dubljos tarp Draugystés- | 43 BI 15,0 1225 306
EZero*
Vytauto tarp - Sukiléliu-| DI 9,0 240 120
Zemaites™
Vytauto tarp - Zemaites- | og 2 8-9 620 206
Mickevi¢iaus
Vytauto tarp Mickeviciaus 175 I 9.0 745 248
-Dvaro
Vytauto tarp Dvaro-Tilzés 230 C2 9,0 755 251
Vytauto - tarp - Tilzés- |, 2 9,0 545 272
Vasario 16-0si0s
Vytauto tarp Vasario-16 5, 2 9,0 900 300
osios-Visinskio
Vytauto ‘Farp P. Visinskio- 305 I 9.0 790 263
Draugystés
Yilniaus _tarp Valanciausy 5,5 C1 12-13 730 182
Zemaites™
Vilniaus pés¢iyjy gatvé 1270 El - - -
Vilniaus tarp Draugystés- 360 Cl 12,0 450 112
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Vilniaus  tarp  EZero-

Strazdelio® 80 Cl 12,0 1105 276
@usro's.tarp Basanaviciaus- 60 Cl 10,0 240 210
Zemaités™

Ausros - tarp - Zemaités- | pq Cl | 8510 | 1240 310
Vaisiy

Ausros tarp Vaisiy-Dvaro 290 Cl 8,5-9 1250 313
Ausros tarp Dvaro- TilZzés 250 Cl 9,5 980 245
Auros  tarp  Tilzes =), DI 9,0 950 238
Vasario 16-0si0s

Vasario ~ 16-0sios  tarp |, DI 8,5 1195 300
Ausros-Traky

Vasario  16-osios  tarp

Traku-Vytauto 290 D1 9,0 850 425
Traky ‘tarp Vasario 16-1 53¢, DI 9.0 700 175
osios-Salkauskio

Trvakq tarp  Salkauskio- 400 DI 9.0 370 93
Ezero

Salkauskio 280 D2 7,0 120 60
TalSos 260 D2 6,5-7 100 50
ViSinskio farp - Vytauto- | 5 DI 10,0 170 85
Vilniaus

VISII'I‘SklO tarp Vytauto- 330 D1 9.0 250 125
Dubijos

Draugystés tarp Vilniaus- 190 I 14,0 355 38
Vytauto

Draugystés tarp Dubijos- 400 I 13-14 415 104
Vytauto

Stoties 295 D2 6-7 260 130
Rudes — tarp  Vytauto-| 5 s D2 6 240 120
Vilniaus

Varpo farp - Vytauto- | 3,4 DI 6,0 300 150
Vilniaus

Varpo tarp  Vilniaus =13, DI 9,0 330 165
Ausros al.

Varpo tarp  AuSros al-| 4, DI 5,5-6 190 95
Gluosniy

Dvaro ~tarp  Vytauto- | 54, 2 8,5 480 240
Vilniaus

Dvaro = tarp  Vilniaus- | 3, 2 9,0 480 240
Ausros al.

Dvaro tarp  AuSros-| 2 9,0 350 175
Gluosniy

Cvirkos tarp  Zemaites-| 5, DI 10,0 490 163
Mickeviciaus*

Cvirkos tarp MickeviCiaus- | 45 DI | 1113 | 685 228
Tilzés

Mickeviciaus tarp

Gumbines. Cvirkos* 275 D2 6,0-15 330 165
Mickeviciaus tarp Cvirkos

_ Vytauto* 160 D2 6,0 350 175
Mickeviciaus tarp Vytauto 375 D2 5,5-6 210 105
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— Vilniaus

S.Neries 340 D2 4,5-5 110 55
Gluosniy 245 D2 6,0 95 48
Topoliy 250 D2 5,5 45 22
Lukauskio 260 D2 5,5 60 30
Vaisiuy 385 D2 4,0 55 27
Maironio 280 D2 6,0 70 35
Salanty 225 D2 6,0 110 55
Kastony 230 El 5,0 0 0
Kraziy 180 D2 6,0 40 20

* gatvé ar jos atkarpa uZ centro teritorijos riby.

Pagal atliktus natiirinius transporto srauty tyrimus sudaryta transporto srauty eismo
intensyvumo kartograma (zitiréti brézinyje Nr. 1), i§ kurios matyti, kad didziausi transporto
srautai yra Tilzés, Dubijos, Ausros aléjos ir Zemaités gatvése (pagrindiniu gatviy sankryzy
apkrovimas pateiktas brézini Nr.5).Transporto srautai yra pagrindinis rodiklis formuojant
automobiliy saugykly iSdéstymo schema, nes juos irengiant prie intensyvaus eismo gatviy rida
automobilio pastatymui yra minimali. Tolstant nuo pagrindiniy transporto srauty tokiy
saugykly uzpildymo tikimybé mazéja.

Bendras transporto eismo intensyvumas centro gatvése nepilnai atspindi realy tinklo
apkrovima ir paémus kita rodiklj — transporto srauta tenkantj 1 eismo juostai, situacija darosi
aiskesné (ziuréti 2 brézinj).

Pagal STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos‘ - viena
eismo juosta esant reguliavimui vidutiniSkai gali praleisti apie 600-700 privestiniy lengvyju
automobiliy, priklausomai nuo reguliavimo btido bei atliekamy manevry sankryzose. DidZioji
dalis gatviy yra toli nuo savo laidumo galimybiy ir siekia maksimaliai iki 300-350 aut./val.
Didziausias vienos juostos apkrovimas yra Vasario 16-osios gatvéje tarp Traky ir Vytauto
gatviy ir siekia iki 425 aut./val., kurios kategorija yra DI. Labai mazas apkrovimas ir
transporto eismui menkai panaudojama Draugystés gatvé tarp Dubijos ir Vytauto gatviy,
Traky gatvé tarp Salkauskio ir EZero gatviy, Varpo gatvé tarp Ausros al. ir Gluosniy gatviy,
Mickeviciaus gatve tarp Vytauto ir Vilniaus gatviy, kur 1-os eismo juostos apkrovimas
tesiekia 90-110 aut./val. (zitréti brézini Nr.2 ,,Vidutinés vienos eismo juostos apkrovimas
piko valanda®.

Planuojamoje teritorijoje Siuo metu yra Sios Sviesoforais reguliuojamos sankryzos ir
per¢jos: Tilzés-Dubijos, Tilzés-Stoties, Tilzés-Cvirkos, Tilzés-Vytauto, Tilzés-Vilniaus,
Tilzés —Ausros al., Vytauto-Vasario 16-osios, Vytauto-Draugystés, Vilniaus —EZero,
Zemaités-Vytauto, Zemaités-Vilniaus, Zemaités - Ausros al., Ausros al.-Dvaro, Ausros al.-
Varpo. Esamy Sviesofory valdymo sistema néra tinkamai koordinuota, daugelio Sviesofory
techniné jranga yra pasenusi ir reikalingas jos atnaujinimas, papildomai jjungiant { bendra
sistema nemaziau svarbia informacing sistema apie bendro naudojimo automobiliy saugyklas
ir laisvy viety skaiciy jose.

Isvados:

- Siauliy miesto centro pagrindinése gatvése vidutinis metinis transporto srauto
augimas sudaro apie 3,5 proc.;

- 2001 -2008 metais metinis procentinis transporto srauty augimas piko valandomis
S‘iauliq miesto centre sudaré apie 2,0 procentus;

- Labiausiai apkrautos transporto srauty Siauliy mieste yra Tilzés gatvés pietinés
dalies sankryzos su Pramonés, Aukstabalio ir Gardino gatvémis, kuriose jvaZiuojanciy
transporto priemoniy skaicius siekia 3100-3250 vienety/val.,

- Siauliy miesto istoriniame centre labiausiai apkrautos yra TilZés gatvés sankryzos su
Ausros al., Vytauto, Vasario 16-osios, Cvirkos gatvémis. Prie mazZiau apkrauty galima
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priskirti sankryzas, kuriose {vaZiuojanciy transporto priemoniy skaicius nesieké 1000
transporto priemoniy: Vytauto-Mickeviciaus, Cvirkos-Mickeviciaus, Vytauto-Draugystés,
Traky-Salkauskio, Ezero-TalSos, Dvaro-Gluosniy;

- DidZiausias valandinis krovininio transporto srautas buvo fiksuotas piko valandqg
Ezero g. 70-80 aut./val., Dubijos g.-55 aut./val., Tilzés ir Ausros al. 30-42 aut./val., Zemaités-
30 aut./val., Vilniaus ir Cvirkos-18 aut./val., Vytauto ir Draugystés g.-12 aut./val.

3.4 Transporto eismo organizacija ir eismo salygos

Vienas 1S svarbiausiy miesto susisiekimo sistemos natiirinio funkcionavimo
indikatoriy yra transporto srauty greitis, kuris nustatomas natiiriniy tyrimy metu. Siauliy
atveju buvo naudojamos skaitmeninés vaizdo kameros, kuriose be vaizdo fiksuojamas ir
pravaziavimo laikas, kas leidzia tiksliai nustatyti realy susisiekimo greiti bet kuriuo norimu
fiksuotu laiko trapu. Susisiekimo greitis yra integruotas realiy eismo salyguy indikatorius, kuris
vertina:

- gatviy techninius parametrus;

- veikian€ias eismo organizavimo priemones (grei¢io apribojimai, draudimai,
specialios grei¢io mazinimo priemongs), Sviesofory darba sankryzose ir pés€iyju peré¢jose:

- urbanisting aplinka, sankryzy ir pésCiyju peréju tankuma, gatvés uzstatymo pobiidi,
pésciyjy srautus;

- transporto eismo intensyvuma, srauto sudéti, eismo juosty prisotinimo lygi,

- vaziuojamosios dalies uzimtuma stovinciais automobiliais, taksi ar visuomeninio
transporto priemonémis stotelése.

Aplinkos tarSos poziiiriu, transporto priemoniy realus greitis yra viena 1§ sudedamyju
daliy: didéjant ir mazéjant greiCiui atitinkamai kinta ir iSmetamy terSaly kiekis, triuk§Smo
lygis, esant automobiliy prastovoms prie§ sankryzas — iSmetimai pasiekia maksimalius
kiekius.

Pagal atliktus transporto srauty greiCio steb&jimus dideli transporto srauty greiciai
iSlieka Dubijos, Ezero gatvése. Lyginant su analogiSkais greiCio steb¢jimais 2001 metais,
galima teigti:

- eismo salygos kiek pager¢jo Cvirkos, Vasario 16-0s, Vytauto gatvese;

- eismo salygos pablogéjo Varpo, Dvaro, Ausros al., Traky, EZero ir Dubijos gatvése;

- eismo salygos beveik nepakito Tilzés ir Zemaités gatvése (vertinant visoje trasoje).

Bendras transporto srauty greitis miesto centre sumazéjo nuo 27,3 km/h 2001 metais
iki 26,1 km/h 2008 metais.

Transporto srauto greicio kartograma pateikta brézinyje Nr.3.

3.4.1 lentelé. Transporto srauto greidio tyrimy rezultatai Siauliy miesto gatviy tinkle.

Gatvés atkarpa-kryptis 2001 metai 2008 metai Skirtumas
2008-2001
Cvirkos tarp Zemaités-Tilzés 28,2 40,1 +11,9
Vasario 16-osios tarp Ausros al.- 10,0 24,0 14,0
Traky
Vasario 16-osios tarp Traky-
Vytauto 20,6 20,4 -0,2
Vidutinis Vasario 16-0sios g. 15,3 22,2 +6,9
Visinskio tarp Vytauto-Vilniaus 30,4 28,0 -2,4
Riidés tarp Vytauto-Vilniaus 15,6 15,0 -0,6
V'y‘Ea}uto tarp Vasario 16-osios- 16,5 5.5 11,0
Tilzés
Vytauto tarp Tilzés-Varpo 21,6 36,3 +14,7
Vytguto tarp Vasario 16-0sios- 22.5 214 1.1
Rideés
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Vytauto tarp Varpo-Zemaités 24,0 33,8 +9,8
Vidutinis Vytauto g. 21,2 243 +3,1
Varpo tarp Vytauto-Vilniaus 23,1 17,0 -6,1
Varpo tarp Vilniaus —Ausros al. 11,4 11,7 +0,3
Vidutinis Varpo g. 17,3 14,3 -3,0
Dvaro tarp Gluosniy-Ausros al. 17,8 13,4 -4.4
Dvaro tarp Ausros al.-Vilniaus 25.5 23,7 -1,8
Dvaro tarp Vilniaus -Vytauto 24.0 28.8 4.8
Vidutinis Dvaro g. 22.4 22,0 -0,4
Ausros al. Tarp Zemaités-Vaisiy 37,4 36,0 -1,4
Ausros al. Tarp Vaisiy-Dvaro 28,9 17,4 -11,5
Ausros al. Tarp Dvaro-Varpo 13,2 9,0 -4.2
Ausros al. Tarp Varpo Tilzés 18,1 9.8 -8,3
Agsros al. tarp Tilzés-Vasario 16 23.0 24,0 11,0
0s108
Vidutinis Ausros al. 24,1 19,2 -4.9
Traky gatve 42,7 33,0 -9,7
Tilzés tarp Cvirkos-Stoties 20,1 35,1 +15,0
Tilzés tarp Vytauto-Vilniaus 54,0 37,2 -16,8
Tilzés tarp Vilniaus-Ausros al. 23,6 27,0 3.4
Tilzés tarp Ausros al.-EZero 48.0 46,1 -1,9
Vidutinis Tilzés g. 36,4 36,4 0
Ze;m;utes tarp  AusSros  al.- 292 17.6 L6
Vilniaus
Zemaités tarp Vilniaus-Vytauto 30,0 31,3 1.3
Zemaités tarp Vytauto-Cvirkos 13,1 27,6 +14,5
Vidutinis Zemaités g. 24,1 25,5 +1.,4
EZero g. tarp Traky ir Vilniaus 12,5 12,0 -0,5
EZero tarp Dubijos-Vilniaus 27,8 19,3 -8,5
Vidutinis Ezero g. 20,2 15,7 -4,5
Dubijos tarp Ezero-Draugystés 51,8 40,0 -11,8
Dubijos tarp ViSinskio-Tilzés 46,6 34,7 -11,9
D}lv‘t‘)ijos' tarp  Draugystés-P. 442 403 3.9
Visinskio
Vidutinis Dubijos g. 47,5 38,3 -9,2
Greicio vidurkis miesto centre 27,3 26,1 -1,2

Transporto srauty tyrimo rezultatai Siauliy centre dienos metu (2008.03.06 / 11-

14val.).

1 marSrutas Dubijos-Tilzés- EZero gatvés:

Atkarpa Atstumas, | Trukmé, | Greitis, | Trukmé, | Greitis,

km val. km/h | val. atgal | km/h

Dubijos —tarp  Draugystes- | »g | (006094 | 403 | 00081 | 346

Visinskio

Dubjjos tarp P. Visinskio- | 331 00044 | 347 | o011 | 298

Tilzés

Tilzés tarp Dubijos-Stoties 0,08/ 0,31 | 0,0072 11,1 0,0113 27,4

Tilzés tarp Stoties -Cvirkos 0,12 0,0031 | 387 | 0,0028 | 42,9

Tilzés tarp Cvirkos-Vytauto 0,16 0,0039 | 41,0 | 00122 | 13.1

UAB “Statybos strategija“

25



Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas SS 08-

033-SPL

Tilzés tarp Vytauto-Vilniaus 0,32 0,0086 37,2 0,0083 38,6
;lflllzes tarp Vilniaus —Ausros 0,24 0,0089 27.0 00147 16,3
Tilzes tarp Ausros al.- 044 | 000944 | 466 | 00119 | 37,0
Gluosniy
Tilzés tarp Gluosniy-Ezero 0,33 0,0081 41,1 0,0081 41,1
EZero tarp Tilzés-Traky 1,59 0,0317 50,0 0,0419 37,8
EZero tarp Traky - Vilniaus 0,12 0,01 12,0 0,0028 42,9
EZero tarp Vilniaus-Vytauto 0,15 0,0033 439 0,0075 19,3
EZero tarp Vytauto-Dubijos 0,40 0,00944 42.4 0,01388 28.8
Dubijos tarp Ezero 0,45 0,011 | 40,0 | 00097 | 454
-Draugystes

Viso marSruto 5,0/5,2 0,1305 38,2 0,1688 30,9

2 marsrutas Vytauto (Cvirkos). Zemaités, Ausros al., Traky, Vilniaus, Draugystés gatves:

Atkarpa Atstu- | Trukmé, | Greitis, | Trukmé, | Greitis,
mas, km val. km/h | val. atgal | km/h

Draugystés tarp Dubijos-Vytauto 0,40 0,0189 21,2 0,0155 25,8
Vytauto tarp Draugystés-Rudés 0,11 0,0044 25,0 0,0056 19,6
Vytauto tarp Riidés-Visinskio 0,20 0,0039 51,3 0,0058 34,5
Vytaqto tarp ViSinskio-Vasario 0.12 0.0117 10,3 0,0056 214
16 osios
Vytauto tarp Vasario 16-0si0s-| 15| g0517 | 55 | 00111 | 108
Tilzés
Vytauto tarp Tilzés — Varpo 0,12 0,0033 36,3 - -
Vytauto tarp Varpo-Dvaro 0,12 0,00278 43,1 - -
Vytauto tarp Dvaro- Zemaités 0,46 0,0136 33,8 - -
Tilzés tarp Cvirkos - Vytauto 0,16 - - 0,0247 6,5
Cvirkos tarp Zemaités-Tilzés 0,67 - - 0,0167 40,1
Zemaités tarp Vytauto -Cvirkos 0,16 - - 0,0058 27,6
Zemaités tarp Vytauto-Vilniaus 0,45 0,0111 40,5 0,0144 31,3
flemaltes tarp Vilniaus —Ausros 0.22 0.01167 18,9 0.0125 17.6
Ausros tarp Zemaités-Vaisiy 0,27 0,0075 36,0 0,0197 13,7
Ausros tarp Vaisiy-Dvaro 0,30 0,01722 17,4 0,0094 31,9
Ausros tarp Dvaro-Varpo 0,12 0,0133 9.0 0,0056 214
Ausros tarp Varpo-Tilzés 0,13 0,0133 9,8 0,0058 22,4
Ausros  Vasario 16-0s10s tarp |\ 55 | (00917 | 240 | 0,00917 | 24,0
Tilzés -Traky
gk tarp Vasario 16-0si05 —| (35 | 00100 | 342 | 00102 | 373
Salkauskio
Traky tarp Salkauskio-EZero 0,38 0,0111 34,5 0,01167 32,5
EZero tarp Traku-Vilniaus 0,12 0,0075 16,0 0,00417 28.8
Vilniaus tarp EZero-Draugystés 0,36 0,010 36,0 0,00972 37,0
Draugystés tarp Vilniaus-Vytauto 0,20 0,01167 17,1 0,005 17,1
Draugystés tarp Vytauto-Dubijos 0,40 0,01694 23,6 0,01528 26,2

Viso marSruto 6,19 0,2333 22,29 0,2019 25,8

3 marSrutas. Vasario 16-osios, Vytauto, Visinskio, Stoties gatvés:
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Atkarpa Atstu- | Trukmé, | Greitis, | Trukmé | Greitis,
mas, val. km/h | val. atgal km/h
km
Vasario 16-osios tarp Traku-| 1, 0,051 25,5 0,0039 35,9
Vilniaus
Vasario 16-osios tarp Vilniaus- 0.30 0.0147 204 0.111 2.7
Vytauto
Vytauto tarp Vasario-16 osios | 15 | 605 | 240 | 00092 | 13,0
Visinskio
Visinskio tarp Vytauto-Stoties 0,30 0,00917 32,7 0,0203 14,8
Stoties 0,30 0,0103 29,1 0,0089 33,7
Viso marsruto | 1,16 0,045 25,8 0,0533 21,8

4 marsrutas. Varpo. Gluosniy ir Dvaro gatvés:

Atkarpa Atstumas, | Trukmé, | Greitis, | Trukmé | Greitis,

km val. km/h | val. atgal km/h
Varpo tarp Vytauto-Vilniaus 0,34 0,02 17,0 0,015 22,7
Varpo tarp Vilniaus-Ausros al. 0,24 0,0206 11,7 0,0108 22,2
Varpo tarp Ausros-Gluosniy 0,42 0,0175 24.0 0,023 18,3
Gluosniy g. 0,18 0,015 12,0 0,0069 26,1
Z‘Vam tarp  Gluosniy-Ausros |, 54 0,0292 | 13,36 | 0,0111 35,1
Dvaro tarp Ausros al.-Vilniaus 0,23 0,0097 23,7 0,0072 31,9
Dvaro tarp Vilniaus —Vytauto 0,36 0,0125 28,8 0,0183 19,7
Viso marsSruto 2,16 0,1244 17,4 0,0925 234

Isvados:

- Siauliy miesto centrinéje teritorijoje transporto srauty greitis sumazéjo nuo 27,3
km/h (2001 m.) iki 26,1 km/h (2008 m.);

- DidzZiausias transporto srauty greitis yra pasiekiamas Tilzés gatvéje tarp Stoties ir
Cvirkos gatviy — 42,9 km/val.;

- Maziausias transporto srauty greitis yra Vasario 16-osios tarp Vilniaus ir Vytauto
gatviy — 2,7 km/val. ir Tilzés gatvéje tarp Cvirkos ir Vytauto gatviy — 6,5 km/val.

3.5 Eismo avaringumo analizé

Subalansuota miesto susisiekimo sistema ir ypa¢ miesto centre yra tiesioginé iSraiska
miesto avaringumo lygio. Pagal Siauliy miesto VPK Keliy policijos statistinius duomenis
bendras iskaitiniy keliy eismo jvykiuy skai¢ius nuo 2000 m. iki 2007 m. sumaz¢jo 3 procentais,
suzeistyju skaicius liko tas pats, o zuvusiyju skaicius iSaugo 3,5 karto. Bendras autoivykiy
skaicius, iskaitant technines avarijas iSaugo 2,2 karto. Taigi situacija eismo saugumo pozilriu
néra palanki ir reikalingos priemonés jai pagerinti. Vienas i§ pagrindiniy saugaus eismo
rodikliy, kuris naudojamas Europoje yra Zuvusiyjy skaicius Imlin. gyventojuy

3.5.1 lentelé. Keliy eismo jvykiy raida Siauliuose.
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Metai Keliy eismo Iskaitiniy Zuvusiy Suzeisty

1vykiy skaicius eismo jvykiu skaicius skaiCius
skaitius

2000 m. 1591 274 2 317

2001 m. 1680 242 10 273

2003 m. 1884 234 6 271

2006 m. 3287 261 8 311

2007 m. 3802 265 7 317

Visos autoavarijos skirstomos i dvi pagrindines grupes: iskaitinés autoavarijos —
kuriose Zuvo arba buvo suzeista Zzmoniu. Jos jtraukiamos | valstybing statisting apskaita;
techninés autoavarijos — kuriose padarytas tik materialinis nuostolis, o zmonés nenukent¢jo ar
gavo tik lengvas traumas ir suZeistais nelaikomi.

Pagal atskirus mety ménesius avarijy skaifiaus augimas pastebimas nuo liepos iki
spalio ménesio, kas gali biiti sietina su mokymosi atostogomis, taCiau realiai nustatyti
priezastis yra pakankamai sudétinga. Didelis mokykly ir kity mokymosi istaigy skaicius
miesto centrin¢je dalyje didina avarijy tikimybg.

Eismo jvykiy skai€ius atskirais 2007 m. ménesiais
400
== |skaitinés == Techninés ==o=Viso
390 \/
300 )//‘;'\‘D ——"
/

250 - ——=
200 N

150
100

50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
3.5.1 pav. Eismo ivykiy skaicius (pagal ménesius).
Eismo jwkiy skaiCius paros valandomis. 2007m.
350

—o— |skaitinés —o— Techninés —o— Viso ‘
300 o

ANAAS
AT

100

. / N

)
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3.5.2 pav. Eismo ivykiy skaicius (pagal valandas).
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Pagal gautus statistinius duomenis didziausias bendras autojvykiy skaicius buvo
Tilzés, Vilniaus, Zemaités, Vytauto ir Dubijos gatvése, t.y. visose pagrindinése Siauliy miesto
centro gatvése. Bendras autoivykiy tankis i vieng km gatvés ilgio fiksuotas Vasario 16-osios,
Vilniaus, Radés, Ausros al., Stoties, Zemaités gatvése. Kadangi kai kuriy gatviy rodikliai
paskaiciuoti visam gatvés ilgiui, tai centro teritorijoje, kur konfliktiniy viety yra Zymiai
daugiau, tankis gali biti ir zenkliai didesnis. Keliy eismo jvykiu tankis centro gatvése
pateiktas brézinyje Nr. 4.

3.5.2 lentelé. Avaringiausios Siauliy centro gatvés ir eismo jvykiu skaiGius gatvése.

2000 m. 2006 m. 2007 m.
Gatvé Viso | IKE] | Tech. | Viso | IKEI | Tech. | Viso | IKEI | Tech.
KE] KE] | KEI KE] | KE] KE]
Vasario 16- 9 1 8 37 1 36 58 1 57
0s108
Rudés 5 0 5 12 12 15 15
P.Visinskio 7 0 7 29 3 26 19 0 19
Draugystés 5 2 3 11 0 11 15 1 14
Vilniaus 42 11 31 283 20 263 291 20 271
Traky 6 2 4 20 1 19 23 0 23
Stoties 2 0 2 15 0 15 12 2 10
Ausros al. 11 1 10 84 12 72 94 8 86
Varpo 7 2 5 40 2 38 48 2 46
Tilzés 59 13 46 581 61 520 707 63 644
Dvaro 17 2 15 78 3 75 78 4 74
Vytauto 25 4 21 157 11 146 152 11 141
Mickeviciaus 5 0 5 12 1 11 16 0 16
EZero 11 5 6 27 1 26 38 3 35
Zemaités 24 5 19 208 13 195 205 16 189
Cvirkos 8 4 4 19 1 18 38 1 37
Dubijos 15 1 4 94 7 87 132 4 128
Gluosniy 2 0 2 1 0 1
Ausros takas 4 0 4 2 0 2
Dainavos 1 0 1 0 0 0
Kraziy 1 0 1 0 0 0
Salanty 6 0 6 9 0 9
Salkauskio 3 0 3 3 0 3
Turgaus 3 0 3 5 0 5
S.Neries 4 0 4 6 0 6
Vaisiy 0 0 0 7 0 7
3.5.3 lentelé. Eismo jvykiy tankis (eismo jvykiy tankis/1km).
2000 m. 2006 m. 2007 m.
Gatveé KEI IKE] KEI IKE] KEI IKEI
tankis / tankis / tankis / | tankis/ tankis / tankis /
1km 1km 1km 1km 1km 1km
Vasario 16- 16,4 1,9 68,5 1,9 107,4 1,9
08108
Rudés 12,8 0 55,6 0 69,4 0
P.ViSinskio 10,6 0 44.8 4,6 29,3 0
Draugystés 8,3 33 18,0 0 24,5 1,6
Vilniaus 7,6 2,0 71,5 5,1 73,5 5,1
Traky 7,9 2,6 26,5 1,3 30,4 0
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Stoties 7,4 0 52,1 0 41,7 6,9
Ausros al. 7,2 0,7 543 7,7 60,7 5,2
Varpo 7,1 2,0 40,4 2, 48,0 2,0
Tilzés 7,1 1,4 62,1 6,5 75,5 6,7
Dvaro 6,7 0,8 37,3 1,4 37,3 1,9
Vytauto 6,6 1,1 41,5 2,9 41,2 2,9
A .MickeviCiaus 6,3 0 14,8 1,2 19,8 0
Ezero 5,1 2,3 13,0 0,5 18,4 1,4
Zemaités 4,8 1,0 55,0 3,4 53,7 4,2
Cvirkos 4,6 2,3 12,3 0,6 24,5 0,6
Dubijos 4,2 0,3 25,5 1,9 35,7 1,1
Gluosniy 7,4 0 3,7 0
Ausros takas 14,8 0 7.4 0
Dainavos 6,9 0 0 0
Kraziy 5,5 0 0 0
Salanty 27,9 0 41,9 0
Salkauskio 11,1 0 11,1 0
Turgaus 16,7 0 27,7 0
S.Neries 7,4 0 11,1 0
Vaisiy 0 0 11,1 0

ISanalizavus autoivykiy tanki miesto centre galima daryti iSvada, kad eismo saugumo
pozitiriu reikia imtis konkreciy priemoniy Vasario 16-osios gatvéje, kur bendras autojvykiy
tankis i 1km yra didziausias ir Stoties gatvéje, kur bendras iskaitiniy eismo jvykiy skaicius i
lkm yra didZiausias. I§ vietiniy gatviy tinklo dideliu avarijy tankiu iSsiskiria ViSinskio
Stoties, Rudés, Varpo gatvés. Tai gatvés, kurios neskirtos intensyviam transporto eismui, su
neiSvystytais techniniais parametrais ir neatitinkancios eismo saugumo reikalavimuy.

Isvados:

- Siauliy mieste bendras jskaitiniy keliy eismo jvykiy skaicius nuo 2000 m. iki 2007 m.
sumazéjo 3 procentais, suzeistyjy skaicius liko tas pats, o Zuvusiyjy skaicius iSaugo 3,5 karto.
Bendras autojvykiy skaicius, jskaitant technines avarijas iSaugo 2,2 karto;

- DidzZiausias bendras autojvykiy skaicius 2007 m. buvo Tilzés, Vilniaus, Zemaités,
Vytauto ir Dubijos gatveése, t.y. visose pagrindinése Siauliy miesto centro gatvese;

- DidZiausias jskaitiniy jvykiy tankis 1km buvo fiksuotas 2007 m. Stoties gatvéje — 6,9
isk. eismo jvykiy/lkm, o didZiausias keliy eismo jvykiy skaicius | 1km buvo fiksuotas 2007 m.
Vasario 16-osios gatvéje- 107,4 eismo jvykiy/lkm.

3.6 Esama automobiliy statymo politika ir apkrovimas

Pagrindinis Sio planavimo tikslas — tai teritorinio urbanistinio, transporto ir pésciyju
eismo planavimo suderinimas. Stovéjimo aikstelés uzima dideles miesto teritorijas, taciau jos
bitinos ir neiSvengiamos automobiliy transportui. Automobiliy statymo tvarkos principai turi
padéti pasiekti uzsibréztus tikslus, susijusius su miesto teritorijos panaudojimu, transportu,
finansiniais resursais bei aplinka.

Strateginiai tikslai yra susij¢ su Siomis sritimis:

- miesto aplinkos apsaugos politika, kultiiriniy ir istoriniy miesto vertybiu
iSsaugojimu;

- miesto raida, priklausan¢ia nuo miesto infrastruktiiros, kuri yra svarbus miesto
vystymosi veiksnys;
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- aplinkos apsaugos politika, triuk§mo ir oro uzterStumo mieste mazinimu;

- verslo plétojimo politika, prekybos, laisvalaikio ir kultiros centry regioniniy
funkcijy plétra ir iSsaugojimu,

- miesto, kaip Lietuvos Siaurinio regiono centro, administracinés funkcijos
uztikrinimu;

- transporto politika, susijusi su tuo, kaip bus paskirstyti jvairiy transporto priemoniy
srautai, kokie bus privaziavimai, kokia bus stovéjimo viety pasitla ir koks bus eismo
saugumas;

- finansine nauda, gaunama i$ automobiliy stovéjimo aiksteliy.

Siauliy miesto centre gyventojy skaiGius sumazéjo nuo 20,7 tikst. gyventojy 1995
metais iki 14,5 tikst. gyventoju 2007 metais. Tai sudaro apie 11,4 procento visy miesto
gyventojy ir apie 23 procentus visy miesto darbo viety. Siauliy centre, lyginant su panasiais
Europos miestais, gyventojy skaifius yra pakankamai didelis. Kasmet vis didé¢ja Zzmoniy
skaicius, atvykstanciy | miesto centra savo lengvaisiais automobiliais dirbti ar mokytis.

100%
90%
80%
70%
60% -
50% -
40% -
30% +
20% -
10% -

0%

32 34

O Visuomeniniu transportu

B Lengvaisiais automobiliais

m Pésciomis, dviraciais

2005 metai 2015 metai

3.6.1 pav. Esama ir prognozuojama Siauliy miesto gyventojy kelioniy struktiira pagal rengiama Siauliy miesto
bendraji plana.

Eismo reguliavimo trikumas rodo, kad naudojamos priemonés tik nedidele dalimi
atitinka uzsibréZztus tikslus saugoti centrinés dalies gyvenamaja ir pacia miesto aplinka. Esama
automobiliy stovejimo ir eismo reguliavimo tvarka apsunkina privaziavima prie traukos
objekty bei daro neigiama itaka eismo saugumui.

Esant neribotai parkavimo trukmei daugelis mokamy automobiliy stoveéjimo viety
miesto centre blina pastoviai uzimtos. Miesto centro lankytojams pastoviai iskyla sunkumy
bandant surasti laisvy stovejimo viety trumpam laiko tarpui (1-3 val.). Tai leidZia daryti
iSvada, kad miesto centrui kaip administracinei ir komercinei teritorijai, turéty buti ivesti
parkavimo trukmés apribojimai.

Automobilizacijos lygio ir lengvojo automobilio naudojimo augimas i$Sauké mieste
anksc¢iau mazai reikSmingg problema, kuriai i$spresti reikia nemazai 18y ir teritorijy. Todél
natiiralu, kad miesto centrinéje dalyje ivestas mokamas automobiliy stovéjimas. Toks
parkavimo viety apmokestinimas turi vieng i§ pagrindiniy tiksly - padidinti esamy stoveéjimo
viety apyvarta, suteikiant galimybg pasinaudoti Siomis vietomis didesniam automobiliy
skaiciui.

Pagal Siauliy miesto savivaldybés administracijos Turto valdymo skyriaus duomenis
ju balanse apskaitomos Sios miesto centringje dalyje esancios automobiliy stovéjimo aikstelés:

1. Aikstelé Ausros al., prie Siauliy miesto savivaldybés pastato Vasario 16-0sios;

2. Aikstele Vasario 16-osios g. prie banko ,,Snoras*;

3. Aikstelé Varpo gatvéje 22;

4. Aikstelé Varpo g. prie pastato Nr.28;

5. Aikstelé EZero g. prie pastato Nr.63 (plotas 798 m?, jregistruota Nekilnojamo turto
registre  Nr.44/50935, unikalaus numeris 4400-0075-0749), aikStelé iSnuomota
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automobiliams laikyti nakties metu, 316 Lt per mén.;

6. Aikstelé Mickeviciaus g. 2a (plotas 250 m?);

7. Aikstelé Mickeviciaus g. tarp pastaty Nr.9 ir 11 (plotas 655 m?)

Mokamos automobiliy stovéjimo vietos Siauliy miesto centre, kurias eksploatuoja
UAB Eismas yra;

1 aikstel¢ — ViSinskio g. atkarpa nuo Vytauto iki Vilniaus g. kairé pusé;

2 aikstelé - Vasario 16-os g. desiné pusé nuo Vytauto iki Traky g.

3 aikstel¢ — Varpo g. prie pastato Nr.22, Vilniaus bankas;

4 aikstelé — Varpo g. atkarpa nuo Vytauto iki Vilniaus g. Varpo g 17 deSiné puse;

5 aikstelé — Varpo g. atkarpa nuo Vilniaus g link Ausros al. Varpo g.27 kairé pusé;

6 aikstelé - Dvaro g. atkarpa nuo Vytauto iki Vilniaus g. kairé pus¢;

7 aikStelé — Dvaro g. atkarpa nuo Vilniaus link AuSros al. Dvaro 79 kairé pusé;

8 aikstelé — Dvaro g. atkarpa nuo Dvaro 87 iki Lukauskio g. kairé pusé.

3.6.1 lentelé. Stovinéiy automobiliy skaic¢ius mokamose stovéjimo vietose 2001/2008m.

Parkavimo| Automo- | Automo- | Santykis
Aikstele, gatvé automaty biliy biliy 2008/2001
skaiCius | skaicius skaiCius m.
2001m. 2001m. 2008 m.

Aikstelé prie Siauliy miesto
savivaldybés pastato Vasario 16-o0sios 1 3 23 7,60
g.
P.Visinskio g. 4 17 25 1,47
Alkste?le prie skvero tarp Tilzés ir 1 18 29 1,61
Vasario 16 osios g.
Vasario 16-o0sios g. tarp Vilniaus ir 1 12 19 1,58
Traky g.
Vasario 16-osios g. tarp Vilniaus ir 4 20 78 1,40
Vytauto g.
Aikstelé Varpo g. 1 1 20 20,0
Varpo tarp Ausros al. ir Vilniaus g. 3 11 25 2,28
Varpo g. tarp Vilniaus ir Vytauto g. 3 5 35 7,00
Dvaro g. tarp Vytauto ir Vilniaus g. 4 13 32 2,46
Dvaro g. tarp Vilniaus ir Ausros al. 2 6 13 2,17

Viso: 24 105 249 4,75%*

Pastaba: Stovinciy automobiliy skaicius buvo nustatytas vadovaujantis natliriniais bei vizualiniais tyrimais.

2001 metais bendras mokamy automobiliy viety procentinis uzpildymas nebuvo
aukStas. Mokamos automobiliy stovéjimo vietos naudojamos labai skirtingai, priklausomai
nuo gatvés patogumo. Jeigu Vasario 16-osios gatvé buvo panaudojama parkavimui, tai kitose
gatvése ar aikstelése stovéjo tik po vieng kita automobili. Stovinciais automobiliais uzimty
viety skaicius sudaré tik apie 38 procentus. Ekonominé nauda buvo dar mazesné, nes tik apie
30-40 procenty stovin¢iuose automobiliuose buvo parkavimo talonai ar leidimai.

2008 metais situacija yra i§ esmés pasikeitusi, dauguma mokamy automobiliy
stovéjimo viety yra uzimta, todél galima galvoti apie tolimesng mokamy automobiliy
stovéjimo viety plétra. 2001-2008 metais bendras stovin¢iy automobiliy skai¢ius mokamose
miesto centro vietose iSaugo nuo 1,47 iki 20 karty, arba vidutiniSkai apie 5 kartus. Matosi kaip
did¢ja stovinciy automobiliy sklaida tolstant nuo istorinio miesto centro.

Stovin¢iy automobiliy skai¢ius Siauliy miesto centro teritorijoje buvo paskaiiuotas
atlikus Sios teritorijos vizualinius stebéjimus darbo dienos, darbo valandomis (9-12val.),
bendras stovinéiy automobiliy skaicius atviroje erdvéje sieké iki 4035, 1§ ju gatvése — 943
automobiliai.

Stovin¢iy automobiliy tankis kvartaluose pateiktas brézinyje Nr.10.
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3.6.2 lentelé. Stovinéiy automobiliy tankis Siauliy centro kvartaluose su automobiliais gatvése (darbo dienomis

9-12 val.).
Stovinciy
Plotas, automobiliy .
Nr. Kvartalas (perimetrinés gatveés) ha skaiCius Tankis,
aut./ha
kvartaluose
ir gatvése
1 Gelezinkelio stoties aik§té 2,04 19 9,3
2 | Saulés miestas su Autobusy stotimi 2,55 204 80,0
3 | Vytauto-Tilzés-Cvirkos-Zemaités 3,36 89 26,5
4 | Dubijos-Tilzés-Stoties-P. Visinskio 2,63 47 17,9
5 | Visinskio-Stoties-Tilzés-Vytauto 7,33 325 443
6 | Visinskio-Dubijos-Draugystés-Vytauto 11,27 234 20,8
7 | Vilniaus-Draugystés-Vytauto-Rudés 3,53 233 66,0
8 | Vilniaus-Rudés-Vilniaus-P.ViSinskio 2,99 132 44,1
9 Vilniqus-Vi§inskio-Vytauto-Vasario- 2.6 114 50,4
16-0s10s
10 V‘ilfl.iaus—Vasario- 16-osios —Vytauto- 3.15 126 40,0
Tilzés
11 [ Vilniaus-Tilzés-Vytauto-Varpo 3,71 138 37,2
12 | Vilniaus-Varpo-Vytauto-Dvaro 3,86 85 22,0
Vilniaus-Dvaro-Vytauto-
13 A.MickeviCiaus 3,93 164 277
14 \filniqqs—Mickeviéiaus—Vytauto- 12,62 171 13.5
Zemaiteés
15 | Traky - Vasario 16-o0sios - Vilniaus 5,26 206 39,2
16 | EZero-Ginkiiny-Traky-Salkauskio 7,22 139 19,3
17 | Ausros takas-Salkauskio-Traky 5,79 64 11,1
18 | Traky-Vasario 16-osios-Ausros takas 2,39 84 35,1
19 Vilnigus-TilZés-Auﬁros al. —Vasario 2.43 105 432
16-0s10s
20 | Tilzés-Zvejy skg.-Ausros t.-Ausros al. 3,71 38 10,2
21 | Tal$os-Zvejy skg.-EZero 3,80 69 18,2
22 | Vilniaus-Tilzés-Ausros al.-Varpo 2,81 112 39,9
23 | Vilniaus-Varpo-Ausros al.-Dvaro 2,51 72 28.7
24 | Vilniaus-Dvaro-Ausros al.-Kastony 5,44 121 22,2
25 | Vilniaus-KaStony-Ausros al.-Salanty 3,70 134 36,2
26 | Vilniaus-Zemaités-Ausros al.-Salanty 2,87 70 244
27 Tilzés-Auéros al.-Varpo-TalSos g. 139 155 11,5
tesinys
28 | Ausros al.-Dvaro-Gluosniy-Varpo 5,64 140 24.8
29 | Ausros-Dvaro-Lukauskio-Vaisiy 6,96 85 12,2
30 [ Lukauskio-Vaisiy-Topoliy-Dvaro 2,62 29 11,1
31 | Ausros al.-Zemaités-Maironio-Vaisiy 5,55 72 12,97
3 Vilniaas—Zemaités-Auéros al.- 6.31 159 41,0
Valanciaus
Viso: 4035

* pozeming aikstelé.
Pastaba: Automobiliai stovintys gatvése priskirti kvartalui, pagal ju stovéjimo vieta gatvés aSinés linijos
atzvilgiu.
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Stovin¢iy automobiliy tankis kvartalo viduje pateiktas brézinyje Nr. 11.

3.6.3 lentelé. Stovinéiy automobiliy tankis Siauliy centro kvartaluose (be stovinéiy automobiliy gatvése).

Stovinciy
) .. ) automobili Tankis,
Nr. Kvartalas (perimetrinés gatvés) Plg;as, u skaicius Aut/ha
tik kvartale
1 Gelezinkelio stoties aiks$té 2,04 19 9.3
2 | Saulés miestas su Autobusy stotimi 2,55 201 78,8
3 | Vytauto-Tilzés-Cvirkos-Zemaités 3,36 57 17
4 | Dubijos-Tilzés-Stoties-P.ViSinskio 2,63 44 17
5 | P.ViSinskio-Stoties-Tilzés-Vytauto 7,33 298 41
6 Visinskio-Dubijos-Draugystés- 11,27 129 11
Vytauto
7 | Vilniaus-Draugystés-Vytauto-Rudés 3,53 166 47
8 | Vilniaus-Rudés-Vilniaus-P. Visinskio 2,99 132 44
9 Vllmgus—Vlslnsklo-Vytauto-Vasarlo- 2.6 15 7
16-0s10s
10 V‘llfl.laus—Vasarlo— 16-osios —Vytauto- 3.15 121 38
Tilzés
11 [ Vilniaus-Tilzés-Vytauto-Varpo 3,71 96 26
12 | Vilniaus-Varpo-Vytauto-Dvaro 3,86 61 16
Vilniaus-Dvaro-Vytauto-
13 A.Mickeviciaus 3,93 84 14
14 \f1lnlgu§-M1ckev101aus-Vytauto- 12,62 137 1
Zemaités
15 | Traky - Vasario 16-osios - Vilniaus 5,26 138 26
16 | Ezero-Ginkany-Traky-Salkauskio 7,22 85 12
17 | Ausros takas-Salkauskio-Traky 5,79 55 9
18 | Traky-Vasario 16-osios-Ausros takas 2,39 84 35
19 V11n1qus-Tllzes-Ausros al. —Vasario 2.43 105 43
16-0si0s
20 ;Flllzes-Zvejq skg.-Ausros t.-Ausros 3.71 38 10
21 | Tal3os-Zvejy skg.-EZero 3,80 58 15
22 | Vilniaus-Tilzés-Ausros al.-Varpo 2,81 104 37
23 | Vilniaus-Varpo-Ausros al.-Dvaro 2,51 60 24
24 | Vilniaus-Dvaro-Ausros al.-KaStony 5,44 127 23
25 | Vilniaus-Kastony-Ausros al.-Salanty 3,70 119 32
26 | Vilniaus-Zemaités-Ausros al.-Salanty 2,87 55 19
27 T11;es—Ausr0s al.-Varpo-Talsos g. 139 117 34
tesinys
28 | Ausros al.-Dvaro-Gluosniy-Varpo 5,64 73 13
29 | Ausros-Dvaro-Lukauskio-Vaisiy 6,96 12 2
30 [ Lukauskio-Vaisiy-Topoliy-Dvaro 2,62 0 0
31 | Ausros al.-Zemaités-Maironio-Vaisiy 5,55 64 12
37 Vllnlags-Zemaltes-Ausros al.- 631 247 39
Valanciaus
Viso: 3092
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3.6.4 lentelé. Automobiliy stovéjimo uzpildymo tendencijos svarbesnése centro automobiliy stovéjimo

aikstelése.
2001 m. 2008 m.
Stovinciy Uzpildy- Stovmcu'L Uzpildymo
. o o 4 automobi .
Orientacing vieta automobiliy mo lygis . lygis
oo liy
skaiCius % oo %
skaiCius

Prie Sv. Petro ir Povilo 12 Pilna 8 70
katedros
Basanaviciaus —Ausros al. 25 Pilna 34 Pilna
Gelezinkelio stoties aiksté 35 Iki 70 13 25
Siauliy ligonings teritorija 110 Perpildyta 16 80
Autobusy stotis — Cvirkos 10 1ki 30 31 62
g. (saugoma)
Aujtobusq stotis (Tilzés- 12 1ki 50 29 21
Cvirkos g. zona)
1(1{;?:5 gatveés vaziuojamoji 45 Perpildyta 119 9
Riidés gatvé ties “Maxima” 50 Pilna 10 30
Riidés g. (saugoma) 10 Iki 30 36 Perpildyta
SU Technologijos f. kiemas 45 Perpildyta 37 Perpildyta
Prisikélimo aiksté-varpo g. 25 Pilna 36 Perpildyta
Dvaro g. vaziuojamoyi dalis 36 Pilna 24 40
(ties Siauliy universitetu)
Vilniaus g.prie turgavietés 62 Pilna 37 Perpildyta
Valanciaus —Ausros al. g. 12 1Ki 90 12 90
zona
Salanty g. parkingas 4 Iki 10 24 40
(pravaziavime ir $alia jos) Salia 65 Pilnos

3.6.5 lentelé. Miesto centro gatviy parkavimo tankis. 2008/03/06.

Vidutinis
Eil. : : stovinéiy | Atkarpos Tankis
N Gatve , gatvés atkarpa automobiliy | ilgis, km | Aut./100m
skaiCius

1 Tllzevs g tarp Dubijos — 29 1,82 1,59
Aukstosios g.

2 | Vasario 16 —osios g. 68 0,52 13.1

3 VlSlI'l.SkIO tarp Vilniaus- 98 0,38 25,8
Dubijos g.

4 | Draugystes g. 93 0,60 13,5

5 E.zevr'o g. tarp Vilniaus — 15 1,63 0,9
Tilzés g.

6 Zervnaltes g. tarp Cvirkos- 20 0.82 2.4
Ausros al.
Dvaro g. tarp Gluosniy-

7 Vytauto g. 18 o 10

g Gluosniy g. tarp Tilzes- 31 0,25 12,4
Dvaro g.

9 | Varpo g. 61 0,99 6,2

10 Ausro‘s al. tarp Zemaites- 35 0,91 3,8
Vasario 16-0sios

11 | Traky g. 43 0.75 5.7
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12 Vytauto g tarp Zemaites- 48 1,24 3,9
Draugystés g.

13 V‘y‘Ea%uto g. tarp Zemaités- 48 0,70 6,9
Tilzés g.

14 Vytauto g tarp Tilzes- 0 0,54 0
Draugystés g.

15 Cy{r}(os g. tarp Zemaités- 46 0,66 3.9
Tilzés g.

16 | Stoties g. 26 0,30 8,7

17 gubljos g. tarp Tilzés-EZero 10 1,04 1,0

12 lemaus g. tarp Draugystes- 27 0,35 1,7
EZero g.

19 | Kraziy g, 12 0.19 6,3

20 Vilniaus g tarp ValancCiaus- 71 0,32 22,2
Draugystés g.

)1 Vaisiy g tarp Ausros al.- 12 0,28 43
Lukauskio g.

22 | Basanaviciaus g. 12 0,19 6,3

23 | Lukauskio g. 29 0,26 15.3
Viso centro gatvése: 945

Didziausias stovin¢iy automobiliy skaicius uzfiksuotas Varpo, Dvaro, Cvirkos,
Draugystés ir Vasario 16-osios gatvése. Didziausias automobiliy skai¢ius i 100 metry gatvés
ilgio tenka Draugystés, Varpo ir Cvirkos gatvése — vir§ 13 automobiliy/100m.

3.6.6 lentelé. Esamy pozeminiy ir antZzeminiy stambiy automobiliy stovéjimo aikSteliy centre ir prieigose

uzpildymas.
Orientaciné vieta Stovéjimo Stovinciy Procentinis
viety skaiCius | automobiliy uzpildymo
skaiCius lygis
Siauliy viesbutis / Draugystés pr. 25 23 10 43
Parduotuvé IKI / Vilniaus g.220 200 110 55
Saulés miestas / Tilzés g. 109 723 150 21
Komercinis centras Tilzé / Tilzés 225 1000 179-250 18-25
Turgavieté / Vilniaus gatvé 244 34 14
Viso: 2190 753 34

Pagal atliktus automobiliy parkavimo tyrimus galima teigti, kad esamy antZeminiy ir

Isvados:

pozeminiy stovejimo aiksteliy uzpildymas vidutiniSkai siekia tik 30 proc.

- Siauliy miesto centre gyventojy skaicius sumazéjo nuo 20,7 tikst. gyventojy 1995

metais iki 14,5 tikst. gyventojy 2007 metais.;

- Siauliy miesto centrinéje dalyje rekomenduojame jvesti parkavimo trukmés

apribojimus;

- Atlikty parkavimo tyrimy metu, centrinéje miesto dalyje stovinciy automobiliy

skaicius atviroje erdvéje sieké iki 4035, is jy gatvése — 943 automobiliai;

- DidzZiausias stovinciy automobiliy skaicius buvo uZfiksuotas Varpo, Dvaro, Cvirkos,

Draugystés ir Vasario 16-osios gatvése.
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3.7 Miesto visuomeninis transportas

Siauliy miesto visuomeninio transporto sistema Siauliuose pagrista savivaldybés ir
privataus kapitalo imoniy veiklos derinimu. Absoliuti dauguma autobusy priklauso
savivaldybés imonei, tuo tarpu mikroautobusai ir taksi priklauso priva¢ioms firmoms. Pagal
pervezty keleiviy skaiciy matyti, kad miesto visuomeninio transporto rodikliai turi neigiamas
tendencijas, nors bendras marsSruty ilgis ir didéja. Taigi galima daryti prielaida, kad
visuomeninis transportas neatlaiko lengvyjy automobiliy konkurencijos ir reikalingos
papildomos priemonés gerinant keleiviy aptarnavima. Pagal pateiktus UAB ,,Busturas®
duomenis vidutinis autobusy greitis marSruty trasose did¢ja ir tai rodo, kad mieste eismo
salygos yra dar pakankamai geros.

3.7.1 lentelé. Pagrindiniai miesto autobusy pervezimy rodikliai.

Rodiklis 2005 2006 2007
1 Marsruty skaicCius 23 24 24
2 Bendras marsSruty ilgis, km 2427 272,77 280,8
3 | Autobusu skaicius linijoje 74 71 64
4 Keleiviy kilometrai- min. kel. km 91,575 83,187 87,567
5 Metiné rida — min. km 6,062 5,891 5,570
6 | Vidutinis autobusy greitis, km/val. 18 21 21
7 Pervezta keleiviy, min. 18,315 16,637 17,513

Saltinis: UAB ,,Bustumas* pateikti statistiniai duomenys.

Pagrindiné miesto visuomeninio transporto problema yra greito susisiekimo marSruty
nebuvimas, vaziavimas bendrame sraute, dél ko maz¢ja susisiekimo greitis, prasta autobusy
techniné bukle.

Visuomeninio transporto tinklas Siauliuose yra santykinai gerai iSvystytas ir
suplanuotas atsizvelgiant { miesto struktiira bei miegamuyjy rajony iSdéstyma ir uZztikrina
pakankama pasiekiamuma. Mieste iSrySkéja kelios pagrindinés keleivinio transporto
naudojimo linijos, kuriose fiksuojamas ypac¢ didelis keleiviy srautas. Miesto centring dali
tiesiogiai ar liestine Siuo metu kerta apie 20 marSruty i§ mieste dirbanciy 26 autobusy
marsruty, o Tilzés gatve praeina apie 15-17 marSruty, kas sudaro apie 65-77 procentus. Todé¢l
niekaip negalime teigti, kad autobusy marsrutinis tinklas néra iSvystytas.

3.7.2 lentelé. Autobusy marSruty skaicius.

Gatvé/ gatvés atkarpa Marsruty Nr. Viso
Tilzés g. tarp EZero-Ausros | 17, 21, 28 3
a.

Tilzés tarp AusSros a.- | 3,3a,4,5,5a,7,12,14,16,17,18,20,21,22* 25,24 | 14-18

Vytauto * 28,29

Tilzés tarp Vytauto-Stoties | 1,2,3,3a,4,5,52,6,7,12,14,16,17,18,20,21,22*, | 17-21
24%* 25,28,29

Ausros al. 3,3a,4,5,5a,7,12,14,16,18,20,22* 24* 25,29 15

Cvirkos 1*

Vytauto tarp Zemaités- | 1*

Tilzés

Vytauto tarp Tilzés- | 1,2,6*,14* 15* 5

Draugystés

Draugystés tarp Vilniaus- | 1,6,15 3

Vytauto

Vilniaus tarp Draugystés- | 1,6,15 3

Ezero

Vytauto tarp Draugystés- | 2* 1
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EZero
Draugystés tarp Vytauto- | 1*,6%,15* 3
Dubijos
EZero tarp Vytauto-Dubijos | 2*
Dubijos tarp EzZero- | 2*

Draugystés

Dubijos tarp Draugystés 6*,15% 2
-Visinskio

Stoties 6% 15% 2
Dubijos tarp Tilzés- 22%24% 2
Zemaités

Zemaités 1,13,22%,23,24* 4-5

* viepusis eismas.

Didziausias keleiviy srautas yra Tilzés gatvéje ir siekia iki 4000-4500 keleiviy per
valanda abiem kryptimis. Kiek mazesnis keleiviy srautas yra Ausros al. gatvéje ir siekiantis
2700. Zemaités gatvéje srautas sumazéja iki 1350 keleiviy, o Vilniaus ir dalyje Vytauto gatviy
iki 800-900 per valanda abiem kryptimis. Likusiosios gatvése — Dubijos, Draugystés, Ezero,
Cvirkos nesiekia 200 keleiviy. Keleiviy srauty kartograma ir stoteliy apkrovimas pateiktas
bréZinyje Nr. 7.

Pagal STR 2.06.01:1999 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* V skyriaus
5.5 punkto reikalavimus stotelés irengiamos uz sankryzy pagal eismo krypti. Stotelés tarp
sankryZy jrengiamos tuo atveju kai atstumas tarp sankryZy yra ne mazesnis nei 600-800 metry
ir tokia stoteliy vieta atitinka svarbaus traukos objekto dislokacija bei uztikrinamas pésciyju
saugumas pereinant gatve. Labai pageidautina, kad gatvése stotelés biity abipuseés ir to paties
pavadinimo, kas leidzia keleiviui gerai orientuotis pacioje marsSruty sistemoje.

Galima vienareik§miskai teigti, kad Siauliy miesto centre beveik visos autobusy

stotelés neatitinka Siy reikalavimy, kas kelia eismo saugumo ir gatviy laidumo problemas (kol
kas stoteles sutvarkytos tik statant Saulés miesto ir Autobusy stoties kompleksa Tilzés gatve).

Sudétingiausioje situacijoje yra Centro stotele, kurios ivaza nei plo¢iu nei ilgiu neatitinka
jokiems reikalavimams, per mazas persirikiavimo atstumas iki sankryZos, dél ko vairuotojai
priversti pastoviai paZeisti saugaus eismo reikalavimus. Sie ir kai kurie kiti reikalavimai yra
labai svarbus eismo saugumo pozidiriu ir labai aktualdis Siauliy miestui. Prie sankryZos arti
irengtos stotelés nereikalauja papildomu pésciyju peréju ir gali biiti naudojamos gerai
apSviestos ir Sviesoforais reguliuojamos gatviy sankryzose irengtos per¢jos, iki minimumo
sumazéja nesaugaus eismo ruozai bei panaikinama galimybé keleiviams kirsti gatve i§ uz
autobuso blogo matomumo salygomis. Prie sankryzy irengtos stotelés leidzia sumazinti
pésCiyjuy pri¢jimo atstumus, nes sudaro galimybeg keleiviams eiti tiesiai bet kuria norima
kryptimi. Tuo paciu reikia pazyméti, kad autobusy stotelés yra pagrindiniai koncentruoti
pés¢iyjy srauty formavimo Saltiniai, tod¢l jos tampa ypatingai svarbios jas integruojant i
pésciyju ir dviraciy taky tinkla.

3.7.3 lentelé. Visuomeninio transporto centro stoteliy apkrovimas, piko metu.

Stotelé / gatveé 2000m. | 2007m. |  Pokytis
Keleiviai/val. | Keleiviai/val. | Keleiviai/val.

Autobusy stotis/Tilzés, Cvirkos 2375 1600 0,67
Centras/Tilzés 1708 1200 0,70
Aukstoji/Tilzés 250 40 0,16
Jovaro mv-La/Zemaités 197 65 0,33
Turgus /'Zve.maltes, Ausros al., J. 965 360 0.37
Basanaviciaus

Parkas /AusSros al. 770 400 0,52
Dvaro /Vytauto 150 30 0,20
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Poliklinika /Vytauto 190 160 0,84
Gelez. Stotis /Dubijos 50 25 0,50
Draugystés/ Draugystés 210 80 0,38
Slaugos lig. /Vilniaus 210 200 0,95
Cvirkos /Cvirkos 52 50 0,96
Viso: 7127 4210 0,59

Siauliy miesto centro teritorijoje galima isskirti dvi labai didelio apkrovimo autobusy
stoteles (,,Autobusy stotis®, ,,Centras‘), kuriose ilipa ir iSlipa apie 67 procentu keleiviy.
Bendroje keleiviy apyvartoje iSsiskiria dar dviejy pavadinimy stotelés — Parkas ir Turgaus,
kuriomis naudojasi dar apie 18 procenty keleiviu. Visu likusiy stoteliy apyvarta tesudaro tik
apie 15 procenty, tod¢l jos gali biiti {vardintos kaip neprioritetines.

Keleiviy kelioniy procentiné struktiira Siauliy miesto gatvése su visuomeninio
transporto eismu, leidZzia nustatyti, kokiose gatvése vyrauja prioritetiniai visuomeninio
transporto keleiviy pervezimai. Tokiam gatviy tipui pirmiausia reikia priskirti Tilzés ir Ausros
al. gatves, kuriose keleiviy pervezimai VT siekia 63,3 — 77,5 procento. Tilzés gatvés atkarpoje
tarp Vilniaus ir Ausros al. gatviuy keleiviy skaiCius lengvaisiais automobiliais siekia tik apie
22,5 procento. Maziausi vieSojo transporto keleiviy vezimai fiksuoti Dubijos gatvéje tarp
EZero ir Tilzés gatviy ir tesudaro 12,0 procenty.

Pagal STR 2.06,01:1999 “Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos”
reikalavimus, stotelés iSdéstomos tokiu principu, kad uztikrinty maksimalius pri€¢jimo
atstumus iki jy pés€iomis: 500 m. — daugiaauksc¢io intensyvaus uzstatymo teritorijose ir 600
m. mazaaukscio uzstatymo teritorijose. [vertinus netiesialinijiSkumo koeficienta, Sie atstumai
sudaro 400 ir 500 metry. Pagal visuotinai priimtas rekomendacijas atstumas tarp stoteliy
neturi virSyti 600 metry, miesty centruose 300-400 metry. Didéjant atstumui tarp stoteliy
vieSojo transporto patrauklumas mazéja, ilgéja bendras kelionés ilgis, del to dar sunkiau
darosi konkuruoti su marsrutiniy taksi vez¢jais, kurie priveza keleivius maksimaliai arCiausiai
norimos vietos.

Pagal rengéju praSyma Busturo administracija pateiké ju manymu problemines vietas,
kuriose bitina gerinti autobusy eismo salygas miesto centre (ziliréti brézini Nr.6). Daugelyje
viety musy nuomon¢ sutampa su konkreciais Ju sitilymais, kuriy dauguma yra pakankamai
argumentuoti rekonstruojant stoteles, ivedant visuomeninio transporto juostas ar
rekonstruojant kai kurias gatves ir pés€iyjy perejas.

ISvados:

- Pagal pervezty keleiviy skaiciy matyti, kad miesto visuomeninio transporto rodikliai
turi neigiamas tendencijas;

- Siauliy mieste 2007 metais buvo pervezta apie 17,513 min. keleiviy;

- DidzZiausias keleiviy srautas yra Tilzés gatvéje ir siekia iki 4000-4500 keleiviy per
valandq abiem kryptimis. Kiek mazesnis keleiviy srautas yra Ausros al. gatvéje ir siekiantis
2700 keleiviy,

- Siauliy centrinéje dalyje galima iskirti dvi didelio didZiausio apkrovimo stoteles t.y.
., Autobusy stotis “ ir ,, Centras “, kuriose ilipa ir islipa apie 67 procenty keleiviy.

3.8 Dviraciy — pésciyjy taky tinklas

Viena i§ alternatyvy gerinant miesto ekologing biukle ir subalansuojant susisiekimo
sistema Siauliy mieste yra pésciyju-dviraciy tinklo plétra. Pésciyjy eismui atidavus dalj
Vilniaus gatvés miesto centrinéje dalyje buvo sukurtos labai palankios ir saugios eismo
salygos péstiesiems. Siuo metu tai yra didelis miesto privalumas, kuriuo noriai naudojasi
miestieciai ir sve€iai. Esamas pés¢iyju bulvaras tapo vienu i§ svarbiy turistiniy objekty mieste.
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Péséiyjy bulvaras ties Riidés gatve.

Sis bulvaras, nezitrint jo teikiamy privalumy, $§iuo metu sukelia ir pakankamai daug
problemy, kurios jau kelis deSimtmecius néra sprendziamos. Tai $io bulvaro parduotuviy ir
Istaigy transportinis aptarnavimas, prekiy atvezimas, spec. transporto privaziavimas,
automobiliy stovéjimas. Nuo to kencia Sios gatvés aplinkings teritorijos gyventojai.

Sis pagrindinis miesto bulvaras turi péséiuju — dviratininky jungtis Kastony aléja su
Miesto parku ir toliau su miesto Siaurine dalimi.

1999 metais buvo patvirtinta “Dviradiy transporto Siauliy mieste vystymo schema”.
Siame darbe teigta, kad miestas yra palankus susisiekimo dviraiais plétrai dél lygaus reljefo
ir seny tradiciju, suformuotos pagrindinés dvira¢iy trasos. Si schema buvo papildomai
tvertinta Vilniaus Gedimino technikos universitete atliktame moksliniame darbe
“Subalansuotos Siauliy miesto transporto sistemos pagrindimas ekologiniu aspektu ir
pasitilymai neigiamo transporto poveikio aplinkai mazinimui“ ir buvo pasiilytas
alternatyvinis dviraciy-pésciyju takuy tinklas. Dviraciy taky plétra turéty biti tiesiogiai susieta
su konkreciu esamu ar skai¢iuojamuoju dviratininky eismo intensyvumu. Esama Vilniaus
pésciyjy gatvé yra pagrindinis Sio tinklo elementas, kuris turi inicijuoti tolimesng jo integruota
plétra pagrindiniy miesto rajony kryptimis.

,Subalansuotos Siauliy miesto transporto sistemos pagrindimas ekologiniu aspektu ir
pasitilymai neigiamo transporto poveikio aplinkai mazinimui“ projekte, kuris liecia miesto
centring dalj, sitilomi Sie pagrindiniai dviraciy takai (kryptys):

-Tilzés gatve nuo Bubiy dviraciy tako pradzios iki Ginktiny kapiniy ir toliau i Kryziy
kalna (miesto centre -Dvaro ir P.ViSinskio gatvémis). Bendras ilgis apie 10 km,;

- Vilniaus gatve - nuo Kur$ény pervazos, pro centring turgaviete, Vilniaus pésciyju
al¢ja iki Kairiy dviraciy tako. Ilgis-7 km;

- Dubijos gatve —nuo Kur§ény pervazos iki Siauliy oro uosto. Bendras ilgis-8.0 km.;

- Zemaités trasa, kuri sujungty pietinius gyvenamuosius rajonus su miesto centrine
dalimi, centrine turgaviete, Gubernijos pramoniniu rajonu;

Neabejojant tokio projekto reikalingumu, sekanciuose planavimo projektuose buvo
sitiloma toliau §ig dviraciy schema tobulinti, nustatant realizavimo eiliSkuma ir kategorija (E1
ir E2), labiau panaudojant maziau reikSmingas gatves, parkus, skverus ir kitus zaliuosius
plotus, numatant geresnius rySius su mokymosi istaigomis, irengiant nuomos punktus,
parkavimo vietas, informaciniy stendus.

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialusis planas nedetalizuoja dviraCiy taky plétros galimybiy. Dviraciy taky plétros
galimybés ir reikalingumas turi biiti nustatomas specialiais planais, galimybiu studijomis,
kurios nustatyty taky, juosty techninius parametrus, pagrindziant juos esamais ir
perspektyviniais dviraciy srautais.
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Gal biit pirmoje eil¢je buty tikslinga juos daryti minimaliy parametry, nes sunku
tikétis pastoviy ir dideliy srauty. Dviraciy taky susikirtimai su gatvémis turi biiti priartinti prie
esamy pésciyjy peréjy, sankryzy, juos atskirai nuZymint gatviy vaziuojamojoje dangoje ir tai
fiksuojant atitinkamais keliy Zenklais. Tose vietose, kur dviraciy takai privedami prie laipty,
turi biiti {rengti pandusai dvira¢iy nuvedimui.

Siuo metu Siauliy mieste naudotis dvira¢iy takais néra lengva, nes informacin¢ sistema
néra pakankamai i§vystyta (pvz. lyginant su Panevéziu), daug kur takai yra formalaus pobiidzio
nuzymint dalj esamo Saligatvio. Nebuvo pastebéta ir dvira¢iy nuomos ir remonto punkty, kas
néra skatinantis veiksnys populiarinat §ig miesto transporto riisj.

Siekiant uztikrinti eismo sauguma bei pritraukti daugiau zmoniy besinaudojanciy Sia
transporto priemone bitina nuZyméti i§ naujo visus esamus dviraciy takus, iSplétoti
informacing sistema dviraciy taky gatvése, sujungti esamus takus i bendra taky tinkla.

Isvados:

- Tobulinant dviraciy taky tinklqg rekomenduojame panaudoti mazZiau reikSmingas
gatves, parkus, skverus ir kitus Zaliuosius plotus, numatyti rysius su traukos objektais;

- Siekiant uztikrinti eismo saugumaq bei pritraukti daugiau Zmoniy besinaudojanciy Sia
transporto priemone biitina nuzyméti iS§ naujo visus esamus dviraciy takus, isplétoti
informacine sistemq dviraciy taky gatvése, sujungti esamus takus j bendrq taky tinklq.

3.9 Judrumo valdymo politika (Europos Saliy pavyzdziu)

Kiekvieno miesto vienas i§ plétros tiksly yra sukurti tokia miesto aplinka, kuri
patenkinty pagrindinius gyventoju biologinius, socialinius ir estetinius poreikius. Todéel siekis
uztikrinti aukStesnius gyvenimo standartus, spartesng¢ verslo plétra, nauju darbo viety
sukiirima ir zmoniy mobiluma, negali biiti igyvendintas be veiksmingos transporto sistemos ir
jai reikalingos infrastruktiiros suktirimo, prieziiiros ir protingo valdymo. Susisiekimo sistemos
valdymas yra glaudziai susijgs su gyventojy judrumu. Taigi, pirmiausia norint iSsiaiskinti rysi
tarp eismo sistemy ir gyventoju judrumo valdymo, reikia iSsiaiSkinti gyventoju judrumo
(kitaip tariant mobilumo) savoka. Literatiiros S$altiniuose gyventoju mobilumas yra
apibiidinimas kaip judrumas, savybé dazniau ar reciau, toliau ar arciau eiti, vaziuoti, keliauti
uz savo buto, namo kiemo, miesto, rajono ar $alies riby. Mobilumas daznai suprantamas kaip
susisiekimo rodiklis, yra viena i§ miesto funkcionavimo pasekmiy. Pagal riisi, mobilumas yra
skirstomas { lokalizacinj, komunikacini ir virtualy judruma. Visi trys mobilumo tipai yra
susij¢, nes gali keisti vienas kita, esant tam tikroms salygoms ir galimybéms. Mobilumo
rusys:

v" Lokalizacinis judrumas-zmogus, rinkdamasis gyvenamaja vieta, atsitiktinai arba
samoningai ivertina galimas pasekmes gauti darba, gyventi sveikoje aplinkoje, greta paslaugy
imoniy, mokykly ir pan.; tikétis karjeros, igyti pripazinima ir t. t. Lokalizacine mobilumo
savybe pasizymi ir imonés. Taciau ne visos — tik mazesnés Siuolaikiniy, ypa¢ informaciniy,
technologiju imonés. Mobilumo savybe priver¢ia pasinaudoti pasitila palankesniy veiklos
salygu, mazesnés savikainos tikimybé ir kiti techniniai, ekonominiai, aplinkosauginiai ir
kitokie veiksniai. Investitoriaus veiksmams taip pat bidinga lokalizaciné¢ argumentacija
investuoti ¢ia, o ne kur nors kitur. Savo ruoztu lokalizacinis mobilumas yra skirstomas i tipus:

v Komunikacinis judrumas-zmogaus judrumas darbo, tarnybos, poilsio,
paslaugy ir kitais tikslais susisiekimo sistemos déka, t.y. pésCiomis, dviraciu, traukiniu,
léktuvu, autobusu ir t.t Komunikacinio judrumo savoka tinka ir kroviniams (zZaliavoms,
produkcijai, prekéms, Siuk§léms ir t.t). Komunikacinio judrumo tipai:

v Virtualus judrumas-tai tam tikry darby ar ju grupiy
atlikimas naudojantis internetu arba mobiliuoju telefonu, taip iSvengiant tam tikslui pasiekti
butinos komunikacinio judrumo iSraiSkos. Prognozuojama, kad dalis fizinio judrumo virs
virtualiuoju judrumu. Tai sumazinty darbo, i§ dalies ir pirkiniy keliones (kai kuriose Salyse
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prognozuojamas apie 30 % tokiu kelioniy sumazéjimas). Jau dabar dél ju teikiamy galimybiy
darbo viety atsirado namuose Taciau praktiSkai mobilumas auga ir toliau dél to, kad iSauga
laisvalaikio (po darbo, savaitgaliais) kelionés, pleciasi teritoriné kelioniy sklaida.

Per pastaruosius 100 mety gyventoju judrumas padidéjo daugiau kaip 10 karty ir auga
toliau. Gyventoju judrumo augima lemia {vairios priezastys — pramongs, tikio verslo pokyciai
(specializacijos, koncentracijos, kooperacijos ryS$iai), miesto teritoriné plétra, transporto
priemoniy, ypa¢ lengvuyjy, tobul¢jimas, gyvenimo lygio augimas ir t. t. Tod¢l vienu metu
visuomenes pazangos tempai buvo matuojami judrumo matu — kuo daugiau kelioniy, tuo
didesné civilizacijos pazanga. Taciau dabar poziiiris pasikeité, nes dabartiné¢ miesty funkciniy
zony teritorinis pasiskirstymas gali priversti vaZinéti ar eiti daugiau negu jprasta, t. y. nemazai
gyventoju kelioniy yra priverstinés (pvz., gyvenamajame rajone ar komplekse néra darbo
viety, paslaugu, mokykly arba ju skaiCius ir pajégumai mazi, ypa¢ dabar kai Salyje pastebima
mazaauk$¢io sodybinio tipo uZstatymo tendencija). Priverstinés kelionés gali sudaryti net
30% bendrojo didmiesc¢io rajono gyventoju judrumo, o mazuose miestuose, miesteliuose — net
80-90% (ypac miesto regione). Taigi, apskritai gyventojuy judrumas apsprendzia susisiekimo
sistemos reikmg, transporto rusiy ir gatviy tinklo plétra, t.y susisiekimo sistemos poreiki
mieste jvertinus gyventojy komunikacinj judruma.

3.9.1 Judrumo valdymas

Susisiekimo sistemos poreikio ir galimybiy disproporcija sukelia problemas, su
kuriomis vis rySkiau susiduria miesty gyventojai, t.y transporto griistimis pagrindinése
gatvése, didéjanciu avaringumu, prastéjancia aplinkos kokybe, socialiniu nepasitenkinimu ir
baime pavéluoti, susizaloti ir t.t. Dazniausiai, minéti faktai yra vertinami kaip per mazos
susisiekimo infrastrukttiros pasitlos ir nekokybiSko eismo organizavimo pasekmé, todeél
problemos sprendziamos elementariais techniniais sprendimo btidai: rekonstruojamos
sankryzos, pleCiamos gatvés, kas itakoja automobiliy srauty augima ir aplinkos oro tarSos
didéjima, statomi nauji statiniai, kurie ne tik nesprendzia auk$¢iau paraSyty problemy, bet
daznai jas ir paastrina, kai tokiy rekonstrukcijy metu yra paralyZiuojamas eismas pagrindinése
miesto gatvese. PerSasi iSvada, kad senieji problemy sprendimo btidai jau nebetinka
moderniems miestams, todé¢l reikalinga ieSkoti kity galimy problemy sprendimo biidy, labiau
apeliuojant | gyventoju savimong, keifiant gyventojy poziliri { susisiekimo sistemos
organizavima, t.y valdyti gyventojy judruma remiantis uzsienio Saliy patirtimi.

Judrumo valdymas — tai pirmiausia paklausa pagristas poziiiris 1 keleivini ir krovininj
transporta, apimantis naujas partnerystes ir priemones, palaikancias ir skatinancias keisti
pozitirj { subalansuotas transporto priemones bei elgesi ju atzvilgiu. Sios priemonés
dazniausiai yra pagristos informavimu, organizavimu, koordinavimu ir turi biti
reklamuojamos (propaguojamos). Judrumo valdymas tai, pastaraisiais deSimtmeciais
Europoje atsiradusios ,,Svelnios® valdymo priemonés, kuriy tikslas pakeisti eismo dalyviy
elgesi, skatinti bevarikliy transporto priemoniy ir visuomeninio transporto naudojima kaip
alternatyva kelionémis lengvuoju automobiliu. Prie ,,Svelniyju” judrumo valdymo priemoniy
priskiriama: informacijos pateikimas apie {vairius pakitimus ir alternatyvas miesto transporto
sistemose (specialtis tvarkarasciai, jvestos naujos keleivinio transporto priemonés, dinamiskas
marSruty valdymas, specialus bilietavimas, internetu skelbiama informacija apie tiksly laika,
platinamos brosiiiros ir t.t.); organizacinés priemonés (jvairiis renginiai, akcijos, skatinantys
vietoj automobilio pasirinkti keliong pésCiomis, dvira¢iu ar visuomeniniu transportu).
Judrumo valdymo ribos ir pagrindiniai pozymiai:

e Judrumo valdymas yra orientuotas ne i pasiiila, bet i poreiki. Tai reiskia, kad
naujos tramvajaus linijos, dviraCio tako, gatvés ar kelio tiesimas netiiri buti laikomas
judrumo valdymu, kadangi nauja infrastruktlira yra pasiiila ir nebiitinai orientuota {
egzistuojant] poreiki.

* Infrastruktiiros diegimas gali papildyti judrumo valdymo priemones, kadangi
daugelyje Salyje judrumo valdymas daZniausiai pasireiSkia vietinés reikSmés situacijose.
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Pvz. ligoninése, verslo kompleksuose, mokyklose ar kitose vietose sulaukianciose daug
lankytoju 1 judrumo valdymo priemoniy paketa yra itraukiama ir nauja infrastruktiira
(dviraciy laikymo stovai, VT stotelé ir pan.), taCiau tai yra pagalbinés judrumo valdymo
priemones.

e Judrumo valdymas nebiitinai turi biit pririStas prie konkrecios teritorijos. Tai gali
biti miesto, regiono ar visos Salies mastu naudojami jrankiai — judrumo centrai, keliy
paslaugy integravimas | viena mokesc¢iy sistema irgi yra suprantami kaip judrumo valdymo
priemongs.

e Darnaus miesto transporto planai yra ne Judrumo valdymas, bet ju sudétine
dalimi turéti biiti ir judrumo valdymo priemoniy planavimas. Prioritetinés eismo juostos
transportui, gris¢iy, parkavimosi problemy sprendimas, gatviy (keliy) apmokestinimas, nors
ir yra tipiskos i poreikij orientuotos priemongs, jos savaime néra suprantamos kaip judrumo
valdymas, §iuo atveju jos irgi vertinamos kaip pagalbinés judrumo valdymo priemonés.

* Fismo organizavimas néra Judrumo valdymas. Taciau eismo organizavimo
komponentai, kuriais siekiama itakoti poreiki ir keisti pozitri i lengvojo automobiliy
alternatyvas (pvz. navigacinés sistemos transliuoja realy traukinio iSvykimo laika) yra
laikomi judrumo valdymo priemonémis.

* Keleivio samoningumo skatinimas (SvietéjiSkoji ir komerciné darniyjy
transporto priemoniy propaganda) yra judrumo valdymo dalis.

* Judrumo valdymas apima ir krovininj transporta. Kai krovininis transportas
apima keleiviy bagazo gabenima, jis turi biiti jvertintas ir judrumo plane. Jei taip néra —
krovininio transporto organizavimas yra suprantamas kaip logistika.

3.9.2 Judrumo valdymo buadai

Biidus judrumui valdyti salyginai galima suskirstyti i keturias grupes:

1)  Eismo organizavimas masiniy renginiy ir rekonstrukeijy metu.

Sios priemonés yra naudojamos tada, kai miesto ar kitos vietovés transporto sistemos
pager¢jimas trumpam laikui Zlunga ar kai miesto patrauklumas auga dél kazkokio ypatingo
ivykio, o transporto sistema gali bliti nepajégi susitvarkyti su auganciu lankytoju skai¢iumi.
Kasdieninis transporto sistemos poreikis (pvz. Zmonés, vaZiuojantys | darba ir atgal su
nuolatiniu bilietu) tik dar labiau apsunkina ir taip neigiama efekta. Judrumo valdymo
priemones yra geri irankiai tvarkantis su sunkumais, sukeltais jvairiy trumpalaikiy renginiy.
Kaip pavyzdi galime paminéti:

Leipciga (Vokietija) - Leipcigo visuomeninio transporto kompanija i§ esmés keité
tradicing tramvajaus sistema i miesto tramvajaus sistema su nuo gatviy atskirtomis tramvajy
trasomis. Judrumo valdymas pasitarnavo kaip naudingas irankis, siekiant iSvengti neigiamos
reakcijos i§ tu, kuriuos Sie pokycCiai buty paliete ir uztikrinti keleivinio, bei krovininio
transporto normaly darba statybu metu. Alternatyvaus transporto paslaugos uztikrino
pasiekiamuma tiems plotams, kuriuose vyko statybos.

Grace (Austrijoje). GKK yra ambulatorinis medicinos centras, esantis
daugiafunkciniame Grazo miesto centre. Aplink esanciuose plotuose yra gerai organizuotas
automobiliy parkavimo valdymas, laikyti maSing stove¢jimo aiksSteléje galima ne ilgiau kaip
tris valandas. Grace yra geri visuomeninio transporto rySiai su kitais rajonais, GKK taip pat
patenka i miesto dviraCiy trasy tinkla. Pirmoji grupé, i kuria buvo nukreiptas Judrumo
Valdymo démesys buvo 1000 GKK darbuotojy, i$ kuriy apie 70 % gyvena Graze. Antruoju
taikiniu buvo GKK klientai ir pacientai, kurie atvyksta i §i centra ambulatoriskai pasigydyti. |
Judrumo plana personalui buvo itrauktas automobiliy parkavimo toliau nuo GKK esanc¢iuose
kvartaluose, dviraciy parkavimo klausimai taip pat nemokamy ménesiniy visuomeninio
transporto biliety dalijimas ar ,,dviratininko™ pusry¢iai. Judrumo Valdymo pacientams ir
klientams démesio centru buvo informacijos ivairiausiomis formomis teikimas (pavyzdziui su
judrumu susijes patarimas + paskatinamasis bilietas).
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Malaga (Ispanija) Sis miestas pasirinko judrumo plana, besigilinantj { transporto
poreikius ir turisty judrumo struktiira. Buvo parinkti keturi veiksmuy etapai. Pirmuoju lygiu
buvo suorganizuotas autobusas turistams — jis juos vezioja i mieto centra. Antrasis lygis buvo
zemelapio turistams suformavimas, kuriame buvo pateikta visa informacija apie transporto
rasis mieste. Tre¢io etapo metu buvo parengta judrumo sutartis ir paskelbta internete.
Sutarties objektas — visy ijtakinguy instituciju jégu vienijimas ir judrumo bei transporto
strategijos sukiirimas miesto viduje. Ketvirtaji etapa sudaré turisty supazindinimas su
kortelemis, reikalingomis norint pasiekti visuomeninj transporta. Si kortelé suteikia galimybe
pasiekti autobusa, paliekant maSing miesto prieigose ir neperkant iSankstinio bilieto.
Bekontaktés kortelés buvo labai pozityviai sutiktos vartotojy ir dabar jos yra naudojamos ar
rekomenduojamos visose Ispanijos transporto kompanijose.

Limburgas (Belgija) Tam, kad pakeisti kelioniy 1 mokyklas struktiira, buvo sukurti 4
veiklos lygiai. Pirmame etape buvo organizuojamos ,,be automobilio® | mokykla dienos.
Mokyklos skatino vaikus, ju tévus ir mokytojus 1 mokykla atvykti aplinkai draugiSkais budais.
Zaidimo lygiu tai vyko visa savaite: visi vaikai, kurie dalyvavo $iame Zaidime kiekviena ryta
gaudavo kortelg, kurig tvirtindavo ant ilgos ,besirangancios gyvatés®. Tikslas buvo iki
savaités pabaigos apklijuoti visa gyvate, tai padariusios mokyklos buvo apdovanojamos. Sis
zaidimas buvo pravestas 52 pradinése mokyklose, 1§ viso sudalyvavo 8050 vaiky su tévais ir
585 mokytojai.

Antrajame etape buvo skatinamos vaiky kelionés { mokykla dviraiu. Mazos vaiky
grupelés, lydimos suaugusiyjy, 1 mokykla vaziuodavo dviraciais, specialiai tam nuzymétais
keliais. 7 seniiinijos isijunge 1 §i projekta. Tai sudaro 17 mokykly ir apie 320 mokiniy, kurie
kasdiena { mokykla vaziuoja dviraciu. Sio projekto metu buvo isleisti specialiis vadovéliai,
video medZiaga, norintys gal¢jo naudotis treneriy pagalba ir patarimais.

Treciame etape buvo sudarytas planas kaip keliauti 1 mokykla. [ $i plang jeina eilé
priemoniy, kurios yra skirtos visiems tiesiogiai su mokykla susijusiems Zmonéms, tai pat ir
vaikams. Tai turéty padéti vaikams savarankiSkai atvykti { mokykla ir parvykti { namus.
Tokius planus sudaré 5 seniiinijos.

Galiausiai, ketvirto etapo metu siiiloma mokykloms ir senifinijoms sudaryti sutartis.
Tokiu atveju tiek mokyklos administracija, tiek senilinijos isipareigoty riipintis, kad vaikai
kuo saugiau be tévy pagalbos pasiekty mokykla. Ko gero, valdant judruma, tai pats
sunkiausias zingsnis. Kol kas tik 2 senitinijos pasiras¢ Sia sutarti su mokyklomis.

3.9.3 Judrumo valdymo integracija j teritorijy planavima

Europoje, ypa¢ senosiose ES Salyse, judrumo valdymo samprata egzistuoja jau kelis
deSimtmecius pasireikSdama jvairiomis keleiviy, planuotoju, politiky samoningumo itakojimo
formomis. UZsienio Salyse judrumo valdymas pasireiskia, kaip biitina teritorijy planavimo ir
susisiekimo infrastruktiiros projekto dalis, savo pagrindiniuose strateginiuose ir erdvinio
planavimo dokumentuose neapsieina be savoky ,,judrumo valdymas®, ,judéjimo poreikio
valdymas“. Atskiri judrumo valdymo planai yra rengiami konkre¢ioms situacijoms, miestams,
regionams arba jkomponuojami { atitinkamus detaliuosius, bendruosius ar strateginius planus.
Pvz. Jungtinéje Karalystéje yra privaloma kiekviename administraciniame lygmenyje turéti
transporto plana administruojamam rajonui (regionui — transporto strategija, vietinei
savivaldai — vietinj transporto plana). Detaliyjuy plany (miisuy planavimo sistemoje atitikmuo
biity — techninis uZstatomos teritorijos projektas) lygmenyje privaloma sudétiné projekto dalis
— judrumo valdymo schema, iSsprendzianti visus klausimus (tame tarpe ir judrumo valdymo
priemoniy idiegimo finansavimo), susijusius su busimy teritoriju naudotoju susisiekimo
poreikiais, laikantis pagrindinio nacionaliniuose dokumentuose ivardinto principo: ,,Judrumo
valdymas, turi biiti pagrindiné¢ priemone, siekiant iSvengti transportiniy problemy, ypac
lengvyju automobiliy srauto did¢jimo urbanizuojant naujas teritorijas®. Vokietijoje,
savivaldybiy lygmenyje yra rengiami ,,Verkehrsentwicklungsplan‘ (strateginiai transporto
plétros planai), arba bendrieji judrumo planai (pvz. Masterplan Mobilitdt Dortmund),
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apimantys visas transporto rii§is nagrinéjamame rajone. Tokie planai yra rengiami 5-15 mety
laikotarpiui. Detalesni planai ,,Nahverkehrsplan* yra rengiami penkiems metams ir nagrin¢ja
jau konkrecios transporto riiSies (pvz. visuomeninio transporto (Tw ar M) diegima) ar labiau
apibréztos teritorijos gyventoju ir sveciy judruma, bei jo valdymo galimybes.

Lietuvoje judrumo valdymo samprata vis dar yra sutinkama skeptiSkai. Planuojant
miestus, deréty ne tik tenkinti esamus ir prognozuojamus gyventoju poreikius (tiesti
aplinkkelius, Zaliy juosty saskaita platinti gatves ir pan.), bet numatant pagrinding miesto
susisiekimo koncepcija, turéti omeny ir judrumo valdymo priemones artimiausiai dekadai ir
atsizvelgiant | tai atitinkamai projektuoti susisiekimo ir socialinés infrastrukttiros sprendinius.
Judrumo valdymas gali biiti nagrin€¢jamas dviejuose skirtinguose lygmenyse — platesne
prasme, pats Sis reiSkinys gali biiti suprantamas kaip naujas siekis planavimo sistemoje (ypac
naujosiose ES Salyse — Lietuvoje, Lenkijoje, Slovénijoje ir kt.), kitu atveju, kai judrumo
valdymas yra jau integruotas { strateginio ir teritoriju planavimo sistema, jis gali biiti
suprantamas kaip konkre¢iy priemoniy ir jrankiy rinkinys. Siuo metu Lietuvoje teritorijy
planavimo procesa, taip pat fiziniy, juridiniy asmeny ir valstybés institucijy tarpusavio
santykius jame reglamentuoja Lietuvos Respublikos teritoriju planavimo istatymas. Jame
apibréziami planavimo tikslai, lygmenys ir riiys, apraSytas planavimo procesas. Susisiekimo
sistemos planavimas iSlieka specialiyjy plany rengimo lygmenyje, o gyventoju ,,judrumas‘
kaip savoka iSvis nejtraukta. [vardijami tokie susisiekimo komunikacijuy specialiyjuy plany
rengimo tikslai:

* nacionalinio ir regiono lygmens Plany: nustatyti susisiekimo komunikacijy plétros
prioritetines kryptis, modernizuoti susisieckimo komunikacijy infrastrukttiros tinkla, kuris
atitikty Europos Sajungos techninius ir vezimy poreikius, skatinti multimodaliniy veZimy
galimybes, didinti atskiry transporto Saky tarpusavio saveika siekiant sudaryti palankias
salygas gamybos ir paslauguy sektoriy plétojimui, uztikrinti priemoniy, didinan¢iy eismo
sauga, igyvendinima ir mazinti neigiama transporto poveiki aplinkai;

* rajono lygmens Plany: uZtikrinti darniag susisiekimo komunikacijy ir juy
infrastrukttiros plétra savivaldybiy teritorijose ir rezervuoti teritorijas $iai plétrai, nustatant ar
pakeiCiant planuojamos teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezima, apsaugos priemones ir kitus
reikalavimus statiniy statybos projektams rengti ir zemes sklypui naudoti,

e vietovés lygmens Plany: rezervuoti teritorijas ir suformuoti Zemés juostas
susisiekimo komunikacijy ir juy infrastruktiros plétrai, nustatant ar pakeiciant planuojamos
teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezima, apsaugos priemones ir kitus reikalavimus statiniy
statybos projektams rengti ir Zemés sklypui naudoti.

Nors LR teritoriju planavima reglamentuojanciuose istatymuose, taisyklése ir
metodinése nuostatose galime jausti darniosios transporto sistemos plétros uzuomazgy, bet
realiai judrumo valdymas nepasireiskia kaip Lietuvos teritorijy planavimo sistemos dalis.

3.9.4 Judrumo valdymo priemonés

Europos Komisijos finansuojamy projekty (susijusiy su judrumo valdymu jvairiose
Salyse) dalyviai (atstovaujami Austrijos judrumo tyrimo biuro Grace) 2007 m. jvardino Sias
pagrindines mobilumo valdymo priemones:

- Informacinés priemonés (Sios priemonés reikalingos suteikti potencialiam
keliautojui informacija apie visus imanomus kelionés biidus ir ta padaryti naudojantis visomis
Imanomomis priemonémis (pvz. informacija apie transporto paslaugas vietiniame Judrumo
Centre, alternatyviis jud¢jimo budy apraSymai spaudoje, skrajutése, prekybos centruose ir
pan., interaktyvi informacija kelionés metu (pvz. traukinyje).

- Agitacinés - reklaminés priemonés (Sios raSies priemoniy pagrindinis
iSskirtinumas yra tas, kad jas naudojant Zmonéms néra sitiloma jokia nauja alternatyva
lengvojo automobilio naudojimui, tiesiog yra stengiamasi itakoti Zmoniy samoninguma ir
itikinti juos naudotis tomis transporto priemonémis, kurios tuo metu yra prieinamos (pvz.
Danijoje, Vokietijoje, Austrijoje yra populiarios skatinanciosios kompanijos ,,Dviraciu
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darba” [6], Miunchene sékmingai organizuojamos judruma ne lengvuoju automobiliu
skatinan¢ios kompanijos naujiems miesto gyventojams ir t.t.).

- Organizavimo — koordinavimo priemonés (i§ pavadinimo akivaizdu, kad Sios
rasies priemoniy pagalba sitilomos, organizuojamos ir koordinuojamos jvairiausios paslaugos,
siekiant konkrecioje teritorijoje bet kokia kaina pasiiilyti alternatyva nuosavo automobilio
vairuotojui, ypac jei jis neveza keleiviy (pvz. ,,Car Pool* sistema koordinuoja vairuotojus,
galin¢ius pavezti ta pacia kryptimi vaZiuojancius keleivius, ,,Car Sharing® suteikia galimybg
vieto] savo transporto priemonés naudojimo, iSsinuomoti automobili ar dvirati, ten kur jo
prireikia, visuomeninio transporto paslaugos pagal atsiradusi gyventoju poreiki (dar
vadinamos paratranzitu, Vokietijoje — Anrufsammeltaxi, Olandijoje — Treintaxi).

- Ugdymo ir mokymo priemonés (Siomis priemonémis siekiama integruoti judrumo
valdyma | mokiniy, studenty, ivairiy profesijy personalo apmokymus (pvz. viesbuciy
personalas yra paruoSiamas suteikti informacija apie judrumo galimybes mieste, kursai ir
papildomos programos apie judrumo valdyma mokyklose ir darbuotoju rengimo centruose).

- JV priemonés konkreciai situacijai (daugumoje Saliy judrumo valdymas
dazniausiai pasireiSkia kaip biidas valdyti transporto srautus konkrec€iose vietose (situacijose)
— nuolat prie dideliy kompanijy, mokykly, ligoniniy, poilsio viety ar epizodiskai koncerty,
sporto rungtyniy, mugiy metu. Siuo atveju judrumo valdymo uzdavinys biina jtakoti badus ir
priemones, kuriais zmonés juda link minéty traukos centry. Siai judrumo valdymo kategorijai
galima parinkti daug priemoniy (pvz. mokyklos judrumo planas, dvirac¢iy (automobiliy)
aikstelé, VT stotelé, priemiestinio autobuso stotelé ir t.t.).

- Telekomunikacijos (virtualus judrumas) ir lankstaus laike tvarkarascio
organizavimas (tokias priemones daZniausiai inicijuoja tam tikros organizacijos,
transportiniy kelioniy poreiki pakeisdamos virtualaus judrumo priemonémis (telefonu,
Internetu) ar(ir) reorganizuodamos darbo laika (pvz. Olandijoje, Gelre ligoninéje nuolat
kei¢iamas procedury laikas atvykstantiems pacientams; pirkimas, darbas, socialinés ir kitos
paslaugos prieinamos telefonu, Internetu (Graikijoje gimimo liudijima galima gauti pastu, taip
Aténuose buvo trigubai sumazZinti srautai { atitinkamas istaigas), kei¢iamas darbo laikas
didelése istaigose (dirbama maziau dieny per savaitg, darbas prasideda ne piko metu). [7]
straipsnyje publikuoti tyrimai skelbia, kad per metus Interneta turin€iyjy namie apklausty
studenty skaicius iSaugo nuo 75 % iki 87 %, laikas praleistas naudojantis Internetu virsija 2
val. per diena, kas leidZia daryti prielaida, kad visos su paslaugomis, prekémis ir pramogomis
susijusios nepagrindinés kelionés jaunimo tarpe “bus atliekamos Internetu”...

- Palaikanciosios (integruotos | kitas veiklas) priemonés (jos gali biiti diegiamos ne
su tikslu valdyti judruma, bet gali turéti Zenklia jtaka gyventojuy judrumui (pvz. jos gali jtakoti
vaZziavimo automobiliu kaing {jvairiais mokesciais, apriboti parkavimosi galimybes dél
aplinkosauginiy prieZas¢iy, kombinuoti bilietus i renginius su VT bilietais, suteikti jvairias
nuolaidas pvz. banko korteliy turétojams, besinaudojantiems VT).

3.9.5 Automobiliy parkavimo Europos miesty centruose pavyzdziai

Intensyvéjantis automobiliy eismas didmiesCiuose salygoja kasdieniniy kams¢iy
susidaryma, automobiliy stovéjimo aikSteliy triilkuma, miesto keliy perpildyma transporto
priemonémis, padidéjusi aplinkos uZterStuma, kultiirinio paveldo ir kraStovaizdzio naikinima.

Tobul¢jant technikai, automatizuojant ir kompiuterizuojant vis platesnes veiklos sritis,
automobiliy stovéjimo aikSteliy modernizavimas tampa kiekvienos Salies susisiekimo
sistemos tobulinimo prioritetu. Tokios ekonomiSkai iSsivysCiusios ir technologijuy srityje
pasiekusios neitikétiny rezultaty Salys, kaip Japonija, Amerika, Vokietija rado daugybg
nejprasty biidy automobiliy statymui, iSsaugodamos senyju miesty architektiira, kultiiros
pavelda, brangius Zemés plotus.

Pavyzdziui, Vokietijos miestuose statomos poZeminés rampinés daugiaaukstés
automobiliy stovéjimo aikstelés, kurios irengiamos prie pagrindiniy traukos objekty.
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Kitas parkavimo problemy sprendimo biidas, gali biiti - irengiant greita cilindrinio
bokSto tipo automatizuota stovéjimo aikStelg (toks bokStas kaip pavyzdys yra {rengtas
Vokietijoje, Volkswagen automobiliy fabrike). Sios automobiliy stovéjimo aikstelés yra
automatizuotos ir valdomos kompiuteriy programy déka. Tokio tipo aikStele uzima tik 20%
visos teritorijos, kurios reikéty iprastai stovéjimo aikStelei irengti ir sutalpinti ta pati
automobiliy skaiciy.

Daugelis JAV valstijy parkavimo problemas sprendzia irengiant greitas vidutinio
dydZio automatizuotas automobiliy stoveéjimo aikSteles, kur automobiliai statomi
automatizuotai t.y. automobilis mechaniniu biidu yra transportuojamas i laisva stovéjimo
vieta, kur saugiai pastatomas. Tokio modelio aikStelés yra idéliai pritaikytos sutalpinti nuo
30-200 automobiliy. Sios aikstelés yra patrauklios dél savo jrengimo lankstumo: gali biiti
statomos tokio pat dydZio, architekttiros stiliaus ir tipo, kaip Salia stovintys pastatai, taip
iSlaikant bendra miesto istorini ir kultirini krastovaizdi. Tac¢iau tokios automobiliy stovéjimo
aikstelés turi ir trilkumy: irengto tokio tipo aikSteles yra palyginti brangu.

Latvijos sostinés senamiestyje, automobiliy eismo bei parkavimo problemos yra
sprendZiamos gana paprastai t.y. kelio Zenklais ribojimas automobiliy eismas bei stovéjimas.
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Kaip viena i§ lengvyju automobiliy eisma ribojan¢iy priemoniy, tai centrinés miesto
dalies atidavimas pésCiyju eismui - Nica (Pranciizija), Piarnu (Estija) Ystad (Svedija). Si
priemoné¢ labai gerai derinama su ank$¢iau paminétu prioriteto suteikimu vieSajam transportui

Isvados:

Automobiliy statymo politika turi turéti pakankamai aiskius tikslus. Strateginiai
tikslai yra susije su Siomis sritimis:

- miesto aplinkos apsaugos politika, kultiriniy ir istoriniy miesto vertybiy
iSsaugojimu,

- miesto raida, priklausancia nuo miesto infrastruktiros, kuri yra svarbus miesto
vystymosi veiksnys;

- aplinkos apsaugos politika, triuksmo ir oro uzterstumo mieste mazinimu,

- verslo plétojimo politika, prekybos, laisvalaikio ir kultiros centry regioniniy
funkcijy plétra ir issaugojimu;

- miesto, kaip Lietuvos Siaurinio regiono centro, administracinés funkcijos
uztikrinimu,

- transporto politika, susijusia su tuo, kaip bus paskirstyti jvairiy transporto
priemoniy srautai, koks bus privaziavimas, stovéjimo viety pasiilla bei eismo saugumu,

- finansine nauda, gaunama is automobiliy stovéjimo aiksteliy.

3.10 Pagrindinés skyriaus iSvados

- Automobilizacijos lygis Siauliy mieste 2007 m. sieké 425 aut./1000 gyv.;

- Nuo 1999 iki 2007 mety automobilizacijos lygis iSaugo 5,1 proc.;

- Metinis procentinis transporto srauty augimas piko valandomis Siauliy miesto centre
sudaré apie 2,0 procentus;

- Labiausiai apkrautos transporto srauty Siauliy mieste yra Tilzés gatvés pietinés
dalies sankryzos su Pramonés, Aukstabalio ir Gardino gatvémis, kuriose ivaziuojanciu
transporto priemoniy skaicius siekia 3100-3250 vienety/val.;

- Siauliy miesto istoriniame centre labiausiai apkrautos yra Tilzés gatvés sankryZos su
Ausros al.,, Vytauto, Vasario 16-osios, Cvirkos gatvémis. Prie maziau apkrauty galima
priskirti sankryZas, kuriose {jvaziuojanCiy transporto priemoniy skaicius nesieke¢ 1000
transporto priemoniy: Vytauto-Mickeviciaus, Cvirkos-Mickeviciaus, Vytauto-Draugystes,
Traky-Salkauskio, EZero-Tal$os, Dvaro-Gluosniy;

- DidZiausias valandinis krovininio transporto srautas buvo fiksuotas piko valanda
EZero g. 70-80 aut/h, Dubijos g. - 55, Tilzés ir Ausros al. 30 - 42, Zemaités-30, Vilniaus ir
Cvirkos -18 aut./val., Vytauto ir Draugystés g. -12 aut./val.;

- Siauliy miesto centringje teritorijoje transporto srauty greitis sumazéjo nuo 27,3
km/h (2001 m.) iki 26,1 km/h (2008 m.);

- Didziausias transporto srauty greitis yra pasiekiamas Tilzés gatvéje tarp Stoties ir
Cvirkos gatviy — 42,9 km/val.;

- Maziausias transporto srauty greitis yra Tilzés gatveje tarp Cvirkos ir Vytauto gatviy
— 6,5 km/val.;

- Siaurés-piety kryptimi formuojant miesto centro Zieda tam tinkamiausios jungtys
§iuo metu ir perspektyvoje bity Zemaités ir EZero gatvés. Vienas i§ strateginiy tiksly — EZero
gatveé turi palaipsniui perimti dalj Tilzés gatvés centrinés dalies transporto srautuy;

- Tilzés gatvé miesto centro teritorijoje turi palaipsniui keisti savo funkcija { ramaus
eismo ir visuomeninio transporto aptarnavima ir negali pretenduoti { viena centro ziedinés
sistemos grandziy;

- Ryty — vakary kryptimi formuojant miesto centro Zieda tam tinkamiausia §iuo metu
ir perspektyvoje yra Dubijos gatvé, kuri turi pakankama eismo juosty skaiCiy, iSvystytas
sankryzas, transporto eismas vyksta be apribojimy ir i§vystytas tranzitinis eismas. Vienintelis
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trikumas transportinio aptarnavimo poZiliriu — tai vienpusis uZstatymas, kuris mazing
aptarnaujamos teritorijos dydj ir bendra efektyvuma, taciau poveikio aplinkai poziiiriu jai rasti
analogiSka trasa néra jokiy galimybiy;

- Labai sudétinga ir per mazai argumenty ar kriterijy yra formuojant Siauring miesto
centro ziedo dali, nes nei viena i§ esamy jungiy néra pacios tinkamiausios dél bendros
esamos gatviy tinklo struktiiros. Vienintelé priimtina jungtis buty Traky - AuSros al. gatviy
trasa, taciau jinai praeina beveik paciu istoriniu miesto centru ir neturi tolimesniy ir tinkamy
tesiniy uz formuojamo Zziedo riby. Einant Siauriau - situacija darosi dar sudétingesné ir arti
centro néra nei vienos aiskios struktiirinés gatvés ar trasos. Taigi esamoje situacijoje vietoj
Traky — Ausros al. gatviy trasos biity galimybé Tilzés - Ausros al. gatviy trasa;

- Siauliy mieste bendras iskaitiniy keliy eismo ivykiy skai¢ius nuo 2000 m. iki 2007
m. sumaz¢jo 3 procentais, suzeistyju skaicius liko tas pats, o zuvusiyju skaicius iSaugo 3,5
karto. Bendras autoivykiy skaicius, iskaitant technines avarijas iSaugo 2,2 karto;

- Didziausias bendras autojvykiu skai¢ius 2007 m. buvo Tilzés, Vilniaus, Zemaités,
Vytauto ir Dubijos gatvése;

- Didziausias iskaitiniy jvykiu tankis 1km buvo fiksuotas Stoties gatvéje — 6,9 isk.
eismo ivykiy/lkm.;

- Centrinéje miesto dalyje stovin¢iy automobiliy skaiCius atviroje erdveje sieké iki
4035 automobiliy, i$ ju gatvése — 943 automobiliai;

- Didziausias stovinciy automobiliy skai¢ius buvo uzfiksuotas Varpo, Dvaro, Cvirkos,
Draugystés ir Vasario 16-osios gatvése;

- Siauliy miesto centringje dalyje rekomenduojame jvesti parkavimo trukmés
apribojimus;

- Siauliy mieste 2007 metais buvo pervezta apie 17,513 min. keleiviy;

- DidZiausias keleiviy srautas yra Tilzés gatvéje ir siekia iki 4000-4500 keleiviy per
valanda abiem kryptimis. Kiek mazesnis keleiviy srautas yra Ausros al. gatvéje ir siekiantis
2700 keleiviy;

- Didziausio apkrovimo stoteles centrin¢je miesto dalyje - ,,Autobusy stotis“ ir
,,Centras®, kuriose ilipa ir i§lipa apie 67 procenty keleiviy;

- Tobulinant dviraciy taky tinkla rekomenduojame panaudoti maziau reikSmingas
gatves, parkus, skverus ir kitus zaliuosius plotus, numatyti rySius su traukos objektais;

- Siekiant uztikrinti eismo sauguma bei pritraukti daugiau zmoniy besinaudojanciy Sia
transporto priemone biitina nuZyméti i§ naujo visus esamus dviraiy takus, iSplétoti
informacing sistema dviraciy taky gatvése, sujungti esamus takus i bendra taky tinkla.
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Esamos buklés brézinys
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4. Koncepcija

4.1 Planuojamos teritorijos urbanistinés perspektyvos, gyventojai ir darbo
vietos

Siuo metu planuojamoje Siauliy centro teritorijoje gyvena apie 14 tiikst. gyventoju.
Esamas Siauliy miesto automobilizacijos lygis siekia apie 425 automobilius 1000 gyventoju.
Siu gyventoju automobiliy statymui reikéty virs 4 tikst. automobiliy stovéjimo viety (apie 2,8
tukst. stovéjimo viety yra irengta). Perspektyvoje, ivertinant bendrasias Lietuvos ir Europos
miesty gyventoju pokycio tendencijas, geréjant gyventojy gyvenimo salygoms (ploto normos
1 gyventojui didé¢jimas, antrojo biisto isigijimas ir individualiy namy statyba), ju skaiciaus
mazéjimas miesto centruose yra neiSvengiamas. Artimiausioje perspektyvoje 2018 metais
Siauliy miesto centro planuojamoje teritorijoje galéty gyventi apie 13,0 tikst. gyventojy. Siy
gyventojy automobiliy stovéjimui reikty apie 6,0 tikst. automobiliy stovéjimo viety.

Prognozuoti darbo viety skaiiy planuojamoje teritorijoje yra sudétinga, nes
planuojamas darbo viety skaiCius aptarnavimo sferoje reikalauja iSsamios ekonominés
analizés ir informacijos. Siame darbe priimta, kad esamos pramonés imonés dél ekologiniy ir
ekonominiy sumetimy (Zemeés kainos) i§ centro bus iskeltos, ju vieta uzpildys biurai,
aptarnavimo ir komercinés paskirties darbo vietos. Bendras darbo viety skai¢ius planuojamoje
teritorijoje dél jprastinés urbanistinés traukos turéty padidéti 15-19 procenty. Centringje
miesto zonoje darbo ir gyvenamosios viety balansas jau Siuo metu yra pakankamai optimalus.

4.1.2 lentelé. Svarbiausiy traukos objekty skaicius planuojamoje teritorijoje.

Objekty indeksai ir skaiCius Viso / proc.
Gatvé 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ausros al. 1 4 5 2 6 2 4 1 25/10,9
Vilniaus 4 2 17 6 21 2 10 2 67/ 29,3
Draugystés 2 1 1 1 1 1 7/3,1
Varpo 2 2 3 4 4 2 17/7,4
Vytauto 2 1 3 1 1 4 2 3 17/7,4
Tilzés 3 3 7 2 10 2 4 2 33/ 14,4
Turgaus a. 1 d3/ 1,3
Dvaro 2 1 4 1 1 1 1 11/4,8
Vasario  16- 1| 2] 2| 4 1|3 |1 14/ 6,1
0sio0s
Pakalnés 1 1/0,4
Mickevitiaus 1 1/0,4
Ruadés 1 2 3/13
Zemaités 1 4 5/2,2
Traky 1 1 1 3/13
Stoties 2 4 1 1 8/3,5
Visinskio 1 5 1 1 1 9/3,9
S.Neries 1 1/ 0,1
Lukauskio 1 1 2/ 0,9
Dubijos 1 1/0,4
Kraziy 1 1/04
Viso 14| 17 | 39 | 23 55 8 25 10 14 8 229/100,0

Pastaba: ,viso/proc.“ skaiCiuotas nuo bendro jstaigy skaiCiaus centre. Saltinis: ,,Siauliy miesto bendrasis
planas®.

DidZiausias bendramiestiniy traukos objekty skaiCius yra uzfiksuotas Vilniaus gatvéje
(29,3 %), 1 kurios didziaja dali negalima jvaziuoti, nes ji yra skirta pés¢iyju eismui. Toliau
seka Tilzés gatve 14,4 % ir AuSros algja - 11 %. IS stambesniy miesto pramonés jmoniy
centre yra AB ,Verpstas“ (300 darbuotoju), UAB ,Riita“ (240 darbuotoju), Spaustuvé
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,» Titnagas®, trikotazo imoné ,,Savas stilius*. Siauliuose yra 3 kolegijos, kuriose mokosi apie
4000 studenty ir Universitetas, kuriame studijuoja 12000 studenty ir dirba apie 500 déstytoju.

Planuojamoje centro teritorijoje ir visai Salia jos yra net aStuonios mokyklos ar
gimnazijos, kurios uZima nemaza centro teritorija:

* Jovaro pagrindiné mokykla - mokosi 825 mokiniai;

* Tévo Benedikto Andriuskos pradiné mokykla - mokosi 180 mokiniy;

*  Centro pradiné¢ mokykla - mokosi 360 mokiniuy;

* Didzdvario gimnazija - mokosi 954 mokiniai;

e Santarvés viduriné mokykla - mokosi 250 mokiniy;

* J. Janonio gimnazija - mokosi 812 mokiniy;

e Juventos* viduriné mokykla - mokosi 1017 mokiniy;

 S. Salkauskio viduriné mokykla - mokosi 900 mokiniu.

Mokyklos du dideliu mokiniy skai¢iumi néra dideli traukos objektai ir nereikalauja
daug automobiliy stovéjimo viety. Jos atvirksc€iai, apsunkina parkavimo viety jrengimo
galimybes, nes uzima nemazas teritorijas, nuo kuriy turi buti ne maziau kaip 25 metrai iki
automobiliy stovéjimo viety (kai stovéjimo viety skaic¢ius >10). Tas atstumas taikomas ir
vaiky darzeliams.

Zymiai sudétingesné situacija yra 3alia Siauliu kolegijos ir universiteto, i kuriuos
studentai daznai vyksta nuosavais automobiliais.

Funkciniu poziliriu centrinéje miesto dalyje apie pusé teritorijos sudaro
daugiafunkcinés ir miSrios teritorijos, kurios buidingos miesty centrams (zitréti 12 brézing).
Tai rodo ir didelis automobiliy stoveéjimo aiksteliy skai¢ius. Vir§ 40 procenty centro teritorijos
sudaro daugiaaukstés ir mazaauksStés gyvenamosios teritorijos, kurios visiSkai nebiidingos
miesty centrams.

4.1.3 lentelé. Bendra funkciné centro teritorijos struktira.

Teritorijos paskirtis Orientacinis teritorijos | Tas pats,
plotas, ha procentais

Daugiafunkciné misri 68.5 48,2

Daugiaauksté gyvenamoji | 50,5 35,5

Mazaauksté gyvenamoji 10,3 7,3

Miesto parkas ir aikstés 7,5 5,3

Kita 5,2 3,7

Viso: 142,0 100,0

Orientuotis 1 tai, kad istorinis miesto centras gali buti papildytas naujais
bendramiestinés traukos objektais, yra mazai tikétina. Esamos tendencijos rodo, kad
pagrindinés investicijos susijusios su naujais stambiais bendramiestiniais objektais $iuo metu
mieste yra nukreiptos naujojo centro formavimui ir uzbaigimui, kur Zymiai maZiau apribojimy
ir yra galimybés jrengti reikiama automobiliy stove¢jimo viety skaiciy. Tai teritorija pradedant
Aukstabalio multifunkciniu centru ir baigiant GeguZiy gatve, kur numatoma Akropolio
statyba. Taigi visa §i teritorija tarp Aido ir Tilzés gatviy sudaro rimta konkurencija istoriniam
centrui, tuo labiau, kad apie 40 procenty ar dar daugiau gyvena pietiniame miesto rajone ir
naujasis bendramiestinis centras yra Zymiai artimesnis ir patrauklesnis jvairiais pozilriais.
Reikéty ivertinti tai, kad istoriné miesto dalis neturi iSlikusio senamiescio ar kity patraukliy
autentiSky objekty, todél neturi ir didelio pranaSumo pries§ naujai formuojama centra.

Siuo metu taip pat formuojamas naujas bendramiestinis centras Tilzés gatvéje, kur jau
pastatytas komercinis centras su 1000 viety automobiliy stovéjimo aikStele.
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Isvados:

- Siauliy miesto centrinéje teritorijoje gyvena apie 14 tikst. gyventojuy. Siy gyventojy
automobiliy parkavimui reikia virs 4 tiikst. automobiliy stovéjimo viety;

- DidZiausias bendramiestiniy traukos objekty skaicius yra fiksuotas Vilniaus g. (29,3
proc.), Tilzés g. (14,4 proc.) ir Ausros aléja (11 proc.);

- Viena i§ sudétingesniy situacijy yra Salia Siauliy kolegijos ir universiteto, i kuriuos
studentai daznai vyksta nuosavais automobiliais. Tai atspindi ir stovinciy automobiliy
skaicius Salia jy. Minétos vietos yra padidintos ir pastovios transporto traukos objektai.

4.2 Perspektyvinis miesto automobilizacijos lygis

Aukstas automobilizacijos lygis sudarys palankias salygas darbo viety kirimui toliau
nuo miesty urbanizuoty teritorijy, nepriklausomai nuo vieSojo marSrutinio transporto
iSvystymo lygio.

Siauliy mieste numatomas aukstas automobilizacijos lygis 550 lengvuju keleiviniy
automobiliy 1000 gyventoju. Tai leis gyventojams pasirinkti norima transporto rasj,
atsizvelgiant | kiekvieno ekonomines galimybes. Taciau tam bitina numatyti ir susisiekimo
infrastrukttros plétra, kuri yra butina mobilumui Siomis transporto priemonémis realizuoti.
Nepakankamai iSvystytas ir neri§lus gatviy tinklas, automobiliy stovéjimo viety trikumas ir
menkai pralaidzios sankryZos gali tapti rimta priezastimi transporto priemoniy ir keleiviy
prastovy augimui, padidintam neigiamam poveikiui aplinkai.

4.2.1 lentelé. Perspektyvinis Siauliu miesto automobilizacijos lygis.

1981 1995 2000 2003 2005 2007 2010 2015 2018
82 165 339 359 412 425 440 480 550

700
600 532 945 560 .
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400 310339 Mo
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300 377 —s— Siauliai
167 339 310
200
100 73//142
¥s2
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4.2.1 pav. Perspektyvinis Siauliy miesto automobilizacijos lygis.
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Metinis procentinis automobilizacijos lygio augimas Lietuvos miestuose
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4.2.2 pav. Automobilizacijos lygio pokycio tendencijos 1999-2007 m.

Kaip matyti i§ 4.2.2 pav., automobilizacijos lygio augimo tendencijos yra gana
skirtingos ir svyruoja nuo 2,8 procento — Klaipédos mieste iki 9,4 metinio procentinio augimo
Vilniuje. Perspektyvinis metinis procentinis augimas Siauliy mieste paskai¢iuotas jvertinant
tai, kad paskutiniais metais Siauliy mieste (beje kaip ir daugelyje kity Lietuvos miesty - Ziir.
esamos biiklés analize) tendencijos buvo neigiamos, kas parodo esamos rinkos prisotinimag ir
gyventojuy poreikiy realizavima. Tolimesnis transporto parko augimas gyventojy tarpe turéty
pereiti 1 auksStesni kokybini lygi isigyjant naujus automobilius. Taciau gyventoju transportinio
mobilumo augimui ateityje didesnés itakos jau turés ne tik automobilizacijos lygis, o kuro
kainos, galimi apribojimai vaZiuojant miesty centruose ir parkuojant automobilius.

Metinis  procentinis automobilizacijos lygio augimas Siauliy mieste
paskaicCiuotas 2,8 procento, kuris $iuo metu buidingas Klaipédai.

Isvados:

- 2018 metais planuojamas automobilizacijos lygis gali siekti apie 550 aut./1000 gyv.;
- Siauliy mieste, metinis procentinis automobilizacijos lygio augimas yra 2,8 proc.

4.3 Specialiojo plano alternatyviy koncepcijy palyginimas

Rengiant Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliu stovéjimo teritorijy
specialyji plana ir siekiant nustatyti tinkamiausia sprendiniy alternatyva buvo iSanalizuoti 2
galimi koncepcijy variantai.

1 Variantas

Subalansuota transporto sistema centrinéje miesto teritorijoje. Sioje koncepcijoje
siiloma apmokestinti automobiliy stovéjima visoje centrinéje miesto dalyje (sitilomos
mokesCiy zonos bei tarifai pateikti bréZinyje Nr.9). Taip pat Sioje koncepcijoje numatomas
centro ziedas, automobiliy saugyklos ir probleminiy sankryzy rekonstrukcijos (placiau zitiréti
4.4 skyriuje ,,Pagrindiniy sankryzy rekonstrukeijy pasitilymai‘).

Sis variantas efektyvus tiek ekonominiu, tiek aplinkosauginiu poZitriu t.y. padés
i§spresti automobiliy stoveéjimo viety deficita, rekonstruojant problemines sankryzas ir
atnaujinant $viesofory techning iranga sumazés automobiliy prastovos ir oro tarSa, idiegiant
informacing sistema apie bendro naudojimo automobiliy saugykly ,,uzpildyma™ sumazéty
automobiliy rida beieskant laisvos stovéjimo vietos.

Specialiojo plano rengéjy ir uzsakovo (Siauliy miesto savivaldybés administracijos)
nuomone ,,Subalansuotos transporto sistemos centrin¢je miesto teritorijoje” variantas yra
pranadesnis uz ,,Subalansuota transporto sistema Siauliy mieste” varianta (koncepcija Nr.2),
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tod¢l sprendiniai rengiami butent subalansuotos transporto sistemos varianto koncepcijai
(koncepcija Nr.1).

2 variantas

Subalansuota transporto sistema Siauliy mieste. Siame koncepcijos variante sitiloma
irengti perspektyvini miesto vidaus skirstomaji Zieda, Siauliy miesto ir centro aplinkkelius,
Salia kuriy jrengti automobiliy saugyklas, transporto jungtis su uzmies¢io trasomis. Sios
koncepcijos variante taip pat numatoma realizuoti P+R sistema (Sios sistemos pagrindinis
principas — automobilis palieckamas centro prieigose irengtuose parkinguose ir toliau kelione
tgsiama visuomeniniu ar bevarikliu transportu), kuri turéty sumazinti transporto srauta link
miesto centrinés dalies. Automobiliy saugyklos buty rengiamos $alia miesto visuomeninio
transporto galiniy punkty, degaliniy ir pan. Tai biity vidutinio dydZio antZeminés automobiliy
stovejimo aikstelés, kuriose galioty Sios sistemos teikiami privalumai (pvz. nemokamas ar
lengvatinis bilietas miesto autobusais arba nemokamas parkavimas pateikus autobuso bilieta).

Taip pat Sioje koncepcijoje yra siiloma numatyti automobiliy stovéjimo normatyvy
pakeitimus pagal 2008 m sausio 10 d. istatyma Nr. D1-21 STR pataisas, kurios sudaro
galimybg sumazinti stovéjimo viety poreiki senamiescio teritorijose, ivedant koeficientus.

Sis variantas efektyvesnis aplinkosauginiu ir darniosios plétros sampratos poziiiriu,
taciau sunkiai pagrindziamas ekonomiskai.

4.4 Pagrindiniy sankryZy rekonstrukcijy pasialymai

Ivertinus esama sankryzy apkrovima, eismo organizavima bei galima perspektyvini
transporto, pés€iyjy ir dviratininky eisma, rekomenduojame atlikti Tilzés-AusSros al., Ausros
al. — Zemaités ir Vasario 16-oios — Vytauto gatviy sankryzy rekonstrukcijas, nes minétose
sankirtose néra uztikrintas eismo dalyviy saugumas, sankryzy laidumas, Siose sankryzose
bitina perzitiréti eismo organizavima, papildomy eismo juosty jrengimo galimybes. Likusiose
Siauliy miesto centro gatviy sankirtose esamas eismo organizavimas tenkina eismo saugumo
bei laidumo kriterijus. Auksc¢iau iSvardinty sankryzy rekonstrukcijos pasiiilymai:

Tilzés gatvé. Tai seniausia ir istoriné Siauliy miesto gatvé. Jos kategorija pagal Siauliy
miesto bendrojo plano susisiekimo dalies sprendinius svyruoja nuo B1 (uz centro riby) ir iki
C1 miesto centre. Esamas vaziuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 12,0 iki 18,0 metry,
atstumas tarp gatvés raudonyjy liniju nuo 17,0 metry iki 35 metry, atstumas tarp esamo
dvipusio uzstatymo — 19-32 metrai.

Minétoje gatvéje rekomenduojame rekonstruoti Tilzés ir Ausros al. gatviy sankirta
(padidinti juosty skaiCiy prie§ sankryza), nes minétoje sankryzoje tiek rytinio, tiek vakarinio
piko mety susidaro didelés automobiliy prastovos. Detalesni Tilzés ir Ausros al. gatviy
sankirtos rekonstrukcijos pasiiilymai bus pateikti sprendiniy konkretizavimo metu.

4.4.1 lentelé. Esami gatvés techniniai parametrai.

Tilzés g. atkarpa Kate- | Juosty | Saligatviai, | VaZiuojamoji Dviraéiy | Bendras
gorija | sk. m dalis, m takas,m | plotis, m
Sodo -Ezero B2 4 2x1,5/2,25 | 4x3,5+1,0=15 2,5 20,5/22,0
EZero-Ausros al. Cl 4 2x2,25 4x3,5+0,75=14,7 | 2,5 21,75
Ausros al.-Vytauto | C1 4 2x2,25/3,0 2x3,5+2x3=13,0 | - 17,5/19,0
Vytauto-Dubijos Cl 4 2x3,0 14,75/18.,25 2x1,5 27,25
Dubijos- Ragainés | Bl 4 2x2,25 4x3,5=14,0 2,0 20,5

Pastaba: [vertinat tai, kad planuojamos gatvés yra jau urbanistini$kai susiformavusioje miesto centro dalyje,
gatviy parametrai ne visur atitinka STR reikalavimus ir ne visur yra orientuoti | realias rekonstrukcijos ir plétros
galimybes.

Ausros al. gatvés kategorija pagal Siauliy miesto bendrojo plano susisiekimo dalies
sprendinius yra Cl. Esamas vaziuojamosios dalies plotis beveik pastovus ir siekia 8,5-10,0
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metrus, atstumas tarp gatvés raudonyjy liniju nuo 16,0 metry iki 24,0 metry, atstumas tarp
esamo dvipusio uzstatymo — 20-25 metrai.

Ausros al. gatvéje rekomenduojame rekonstruoti Zemaités—Ausros al. gatviy sankryza
ir panaikinti BasanaviGiaus gatvés jungti su Zemaités gatve. Detalesni minétos sankryzos
rekonstrukcijos pasitilymai bus pateikti sprendiniy konkretizavimo metu.

4.4.2 lentelé. Esami gatvés techniniai parametrai.

Ausros al. | Kate- | Juosty | Saligatviai, | VaZiuojamoji | Dvira¢iy | Bendras
atkarpa gorija | sk. m dalis, m takas, m | plotis, m
Basanaviciaus Cl 4 2x2,25/3,0 3,25x4=13 - 17,5/19,0
-Tilzés

Tilzés-Vasario D1 4 2x2,25 3,0x4=12,0 - 16,5
16-0si0s

Vasario 16-osios gatvé. Tai istoriné D1 kategorijos gatvé. Esamas vaziuojamosios
dalies plotis 8,5-9,0 metrai, atstumas tarp gatvés raudonyjy linijy nuo 16-18 metry, maziausias
atstumas tarp esamo dvipusio uzstatymo 16 metry. Minétoje gatvéje sitilome perzitréti
Vasario-160sios ir Vytauto gatviy sankirtos eismo organizavimo klausimus. Detalesni
minétos sankryZos rekonstrukcijos pasiiilymai bus pateikti sprendiniy konkretizavimo metu.

4.4.3 lentelé. Esami gatvés techniniai parametrai.

Kateeoriia Juosty Salicatviai. m Vaziuojamoji | Parkavimo | Bendras
£o1y sk. £ ’ dalis, m juosta, m | plotis, m
Vasario 16- | 23 | 2x(1,5-225) | 70-90 | 20-50 | 0
0s10S g. 15,5

ISvados ir siitlymai:

- Rekomenduojame rekonstruoti Tilzés ir Ausros al. gatviy sankirtq (padidinti juosty
skaiciy pries sankryzq), nes minétoje sankryzoje tiek rytinio, tiek vakarinio piko mety
susidaro didelés automobiliy prastovos;

- Ausros al. gatvéje rekomenduojame rekonstruoti Zemaités—Ausros al. gatviy
sankryzq ir panaikinti Basanaviciaus gatves jungti su Zemaités gatve;

- Biitina perziiréti Vasario 16-osios ir Vytauto gatviy sankirtos eismo organizavimo
klausimus.

4.5 Automobiliy statymo politika Siauliy mieste

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialusis planas turés didelés jtakos miesto plétrai, eismo saugumui ir miesto aplinkai.
Siauliai turi nemazas vystymosi galimybes, kuriy tinkamam i$naudojimui butina sukurti
atitinkamus miesto infrastruktiiros elementus. Siauliai, kaip Lietuvos Siaurinés dalies
metropolinis centras atliecka svarbia administracing funkcija. Didelé dalis su $ia funkcija
susijusiy istaigy yra miesto centrinéje dalyje. Administracinés jistaigos pritraukia didelj
interesanty skai€iy i8 viso regiono. Norint uztikrinti tinkama §iy istaigy funkcionavima, bitina
gerai iSvystyta automobiliy statymo infrastruktiira.

Tinkamy verslo salygu uZtikrinimas yra svarbi savivaldybés uzduotis. Verslo,
komercijos ir aptarnavimo jmoniy darbui ir plétrai automobiliy statymo sureguliavimas
miesto centre bus taip pat labai naudingas. Gera miesto aplinka, patogus privaziavimas,
pakankamas stovéjimo viety skaiGius darys miesto centra patrauklesniu. Siauliy centras
sutvirtés kaip komercinis centras ir taip pritrauks miesto atgaivinimui ir vystymui reikalingy
investicijy, kas uztikrins ir naujy darbo viety kiirima.

Sureguliavus transporto eisma ir uZtikrinus automobiliy eismo ir statymo taisykliy
laikymasi, bus lengviau prie parduotuviy privaziuoti ne tik klientams bet ir aptarnaujanciam
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transportui. Kuriant ir gerinant automobiliy stovejimo aikSteliy ir saugykly tinkla yra labai
svarbu bendradarbiauti su parduotuviy, kompaniju ir istaigy atstovais ir statiniy
projektuotojais. Privataus ir valstybinio miesto sektoriaus ekonomika priklauso nuo gero
eismo reguliavimo ir grieztos automobiliy statymo tvarkos, atitinkamy jstatymy ir standarty
laikymosi.

Gera miesto kulttiriné aplinka tampa vis svarbesné miestams, norintiems pritraukti
turistus. Turizmas tokias galimybes turin¢iy miesty ekonomikoje uzima pakankamai svaria
vieta. Miestui siekianCiam pritraukti kuo daugiau turisty, biitina atskleisti savo teigiamas
puses ir atrodyti tvarkingam, transporto eismo reorganizavimas miesto centre yra vienas i$
artimiausiy uzdaviniy.

Pagrindiniai automobiliy statymo ir eismo reguliavimo tikslai yra:

- sukurti integruota automobiliy statymo sistema kaip svarby miesto infrastrukttros
elementa, uztikrinantj harmoninga miesto vystymasi;

- sumazinti automobiliy tarSg miesto centre;

- apsaugoti centro pésCiyjy, gyvenamasias ir mokymosi zonas nuo automobiliy
keliamo triukSmo ir oro tarSos;

- sustiprinti eismo sauguma, pagerinti privaziavima ir stovéjimo viety pasitila;

- i§saugoti miesto kultiiring ir istoring aplinka;

- sudaryti palankias salygas prekybai ir paslaugoms miesto centre, bei uZztikrinti
regiono centro administraciniy funkcijy vykdyma.

Norimi tikslai miesto centro teritorijoje galéty biiti pasiekti Siomis priemonémis:

- panaikinus neefektinga reguliavimo sistema;

- suformavus pésciyjy ir dviratininky eismo trasas ir zonas, atskirtas nuo transporto
eismo;

- sugrieZtinti stovejimo gatvése tvarka;

- sumazinus stovejimo viety skaiCiy centro gatvése ir aikStése, bei Salia numatyty
{rengti poZeminiy parkingy;

- idiegus integruota informavimo sistema apie laisvas vietas aiksStelése ir saugyklose;

- pastaCius  keliy informacinius Zenklus ir nukreipus transporta i Ziedines ir
jungiamasias gatves;

- uztikrinant automobiliy eismo ir statymo taisykliy laikymasi, uzdraudus statyti
automobilius ant Saligatviy ir zaliyjy juosty;

- centre ir prie lankytiny viety — muziejy, prekybos centry, bazny¢iy ir pan. pirmenybeg
teikiant autobusy parkavimui.

Pagrindinis Sio planavimo tikslas — teritorinio urbanistinio, motorizuoto transporto ir
pés¢iyjy eismo suderinimas. Stovéjimo aikStelés uzima dideles miesto teritorijas, taciau jos
biitinos ir nei§vengiamos automobiliy transportui. Tod¢él miesto automobiliy statymo sistemos
projekte atsispindi svarbus ir suprantamas rySys tarp teritorijos ir transporto. Miesto
automobiliy statymo politika turi baiti aiski, o jos jgyvendinimui turi biiti imtasi konkrec¢iy
veiksmy. Automobiliy statymo tvarkos principai turi padéti pasiekti uzsibréztus tikslus,
susijusius su miesto teritorijos panaudojimu, transportu, finansiniais resursais bei aplinka.

Automobiliy statymo politika turi turéti pakankamai aiSkius tikslus. Strateginiai
tikslai yra susij¢ su Siomis sritimis:

- miesto aplinkos apsaugos politika, kultliriniy ir istoriniy miesto vertybiy
iSsaugojimu;

- miesto raida, priklausan¢ia nuo miesto infrastruktiiros, kuri yra svarbus miesto
vystymosi veiksnys;

- aplinkos apsaugos politika - ypac¢ triukSmo ir oro uzterStumo mieste mazinimu;

- verslo plétojimo politika - prekybos, laisvalaikio ir kultiros centry regioniniy
funkcijy plétra ir i§saugojimu;

- miesto, kaip Lietuvos Siaurinio regiono centro, administracinés funkcijos
uztikrinimu;
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- transporto politika, susijusia su tuo, kaip bus paskirstyti {vairiy transporto priemoniy
srautai, koks bus privaziavimas, stovéjimo viety pasitila bei eismo saugumu;

- finansine nauda, gaunama i§ automobiliy stovéjimo aikSteliy

Priimti sprendimai suprantami visos miesto plétros, teritorinio bei eismo planavimo
strategijos kontekste. Siekiant uztikrinti pakankama stovéjimo viety skai¢iy Siauliy miesto
centre bei sumazinti transporto srauta, tinkamiausios priemonés yra ilgalaikio automobiliy
stovéjimo tvarkos sugrieztinimas bei daugiaauk$¢iy automobiliy saugykly statymas. Sie
sprendimai turi biiti jgyvendinti, atsizvelgiant i ilgalaikius transporto bei miesto politikos
prioritetus bei tai, kad pageidaujami rezultatai buity pasiekti galimai greiciau.

Isvados:

- Sureguliavus transporto eismq ir uZtikrinus automobiliy eismo ir statymo taisykliy
laikymasi, bus lengviau prie parduotuviy privazZiuoti ne tik klientams bet ir aptarnaujanciam
transportui;

- Panaikinti neefektingq reguliavimo sistemq;

Sugrieztinti stovéjimo gatvése tvarkq;
Numatyti pozeminiy parkingy teritorijas;
Idiegti integruotq informavimo sistemq apie laisvas vietas aikstelése ir saugyklose;

- [rengti keliy informacinius Zenklus ir nukreipti transportq i Ziedines ir jungiamaqsias
gatves;

- Uztikrinti automobiliy eismo ir statymo taisykliy laikymasi, uzdraudus statyti
automobilius ant Saligatviy ir Zaliyjy juosty.

4.6 Centro daugiaauksciy ir poZeminiy automobiliy saugykly sistemos
formavimas

Daugiaauksciy ir pozeminiy automobiliy saugykly iSdéstymo pagrindiniai principai:

- maksimaliai patenkinti jau esama ir besiformuojant] parkavimo poreiki;

- iSlaisvinti magistralines gatves, kiemus ir aikStes nuo stovinciy automobiliy ir
sukurti patrauklia miesto aplinka;

- iSdéstyti saugyklas centro teritorijoje pakankamai tolygiai, uztikrinti greita, saugy ir
patogy traukos objekty pasiekiamuma (pri¢jimo pésCiomis trukmé neturéty virSyti 5-7
minuciy arba 350-450 metry);

- turi biiti lengvai surandamos ir patogios miesto gyventojams ir sve¢iams ( sitiloma
frengti informacinius arba nukreipiamuosius zenklus pasitelkus modernias informacines
sistemas).

Automobiliy statymo informacinés sistemos uzduotys:
laisvy stovéjimo viety nurodymas;
kelio nurodymas { pasirinkta automobiliy stovéjimo vieta;

- pagalba nepazistantiems vietovés vairuotojams orientuotis teritorijoje;

- neigiamo transporto poveikio aplinkai mazinimas, sumaZzinant stovéjimo viety
ieSkanc¢iy automobiliy kieki;

- eismo intensyvumo mazinimas paciame mieste, i$ anksto informuojant vairuotojus.

Tinkamiausias biidas tai padaryti yra vairuotoju informavimo sistemos (,,Parking
Guidance System*, PGS) nurodancios kur ir kiek yra laisvy stovéjimo viety, idiegimas. PGS
informavimo sistema sumazina eismo intensyvuma mieste, nukreipdama vairuotojus ten, kur
yra laisvy automobiliy stovéjimo viety. Si sistema bus diegiama kaip bendros miesto eismo
reguliavimo sistemos dalis arba kaip atskira sistema. Vairuotojai yra i§ anksto zenklais
informuojami, kur tame mieste ar rajone jie gali rasti laisvy stovéjimo viety ir vairuotojas gali
anksciau nuspresti, 1 kurig aikstele ar saugykla noréty vaziuoti.

PGS veikia cikliskai gaudama informacija 1§ visy i tinkla sujungty automobiliy
stovéjimo viety, pavyzdziui: laisvy viety skai€iy, {vaziuojanciy ir i§vaziuojanciy automobiliy
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skai¢iy ir kt. Sie duomenys yra visos sistemos funkcionavimo pagrindas. Informuojantys
zenklai gali pateikti informacija vienu i§ dvieju budy: laisva/uzimta/uzdaryta; laisvy
stovejimo viety skaic¢iaus nurodymas.

PGS néra butina daugiaauk$¢iy saugykly statymo ir funkcionavimo salyga, taiau
Zymiai pagerins vairuotojy aptarnavimo kokybeg ir visos sistemos efektyvuma.

Isvados:

- ISlaisvinti magistralines gatves, kiemus ir aikstes nuo stovinciy automobiliy;

- Isdestyti saugyklas centro teritorijoje pakankamai tolygiai, greito, saugaus ir
patogaus traukos objekty pasiekiamumq (priéjimo pésciomis trukmé neturéty virsyti 5-7
minuciy arba 350-450 metry);

- [rengti Siuolaikine informacine sistemq apie automobiliy stovéjimo vietas (Parking
Guidance System).

4.7 Daugiaauksc¢iy /poZzeminiy automobiliy saugykly statybos vietos ir
poreikis

Daugiaaukstés automobiliy saugyklos yra svarbiausi automobiliy statymo sistemos
plano elementai diegiant pacia sistema bei siekiant pagerinti situacija miesto centre. Todél
renkant saugykly vietas vienas i§ pagrindiniy kriteriju buvo tai, kad jos turi palengvinti
miesto urbanistinés plétros jgyvendinima, nes automobiliy stovéjimo viety jrengimas centre
yra pakankamai problemiskas.

Todél nauju automobiliy saugykly irengimas ir nauju objekty statyba gali buti
pakankamai integruota veikla, naudinga tiek investuotojams, tiek ir paciam miestui. Yra
placiai paplitusi praktika, kai pozeminé erdvé panaudojama automobiliy saugykly irengimui,
o antzemin¢ dalis skirta investuotojo ir miesto kitos paskirties poreikiams tenkinti. Svarbu tai,
kad automobiliy stovéjimo vietuy skaiCius, tenkinty ne vien tik naujo ar rekonstruojamo
statinio poreikius, bet ir didzioji dalis stovéjimo viety buty skirta bendramiestiniams
poreikiams tenkinti. Be jokios abejonés, tai neturéty biiti stambis prekybos ar pramoguy
centrai, kurie néra pageidaujami ar net draudziami miesto centre, dél naujy dideliy transporto
srauty traukos ir konkurencijos smulkiems verslininkams.

ISanalizavus miesto centro teritorija buvo atrinkta apie 17 viety automobiliy
saugykloms irengti miesto centro teritorijoje (bréz. koncepcija Nr.1). Po to buvo sukurta
atitinkama duomeny bazé¢ ir nustatyta, kokios konkreciai galéty biiti statybos vietos
planuojamoje teritorijoje. 4.7.1 lentelé pateikiamos atskiros saugyklu vietos ir ju apimtys.
Automobiliy saugykly vietos bei apimtys bus konkretizuojamos sprendiniy konkretizavimo
stadijoje.

4.7.1 lentelé. Preliminarios daugiaauksciy/ poZeminiy automobiliy saugykly vietos ir apimtys.

Nr| Vieta Adresas Maksimalus Pastabos
stovejimo
viety sk.
1 | Gelezinkelio |[Dubijos-Draugystés g.| 600 2 aukS$ty poZeminé automobiliy
stoties aiksté sankryza stovéjimo aikstelé
2 | Turgaviet¢  |[Zemaités-BasanaviGiaus | 350 2 aukSty pozeminé automobiliy
- Ausros al. sankryza stovéjimo aikstelé
3 | TalSos TalSos-Tilzés g.| 300 2 aukS$ty poZeminé automobiliy
sankryza stovejimo aikstelé
4 | Dubijos Dubijos-Visinskio g.| 350 2 aukS$ty poZzeminé automobiliy
sankryza stovéjimo aikstelé, taCiau galima
irengti analogiSko dydzio
antZeming 2 auksty saugykla
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5 | Viesbutis Vilniaus —Draugystés g.| 250 2 aukSty poZeminé automobiliy
Siauliai sankryza stovejimo aiksStelé (su skvero
rekonstrukcija)

6 | Turgus Vilniaus g. 500 Esamos aikstelés rekonstrukcija i 2
aukSty antzeming automobiliy
stovéjimo aikstele

7 | Varpo Varpo-Vilniaus g.| 100 2 aukSty poZzeminé automobiliy

sankryza stovejimo  aikstele  (kartu  su
'kvartalo uzstatymu)
8 | Siauliy Tilzés-Ausros g.| 700 auksSty poZeminé automobiliy
kolegija sankryza stovejimo aikStelé (rekonstruojant
artu skvera ir aikstg)

9 | Filharmonija [Dvaro gatvé 200 2 auksty pozeminé automobiliy
stoveéjimo aikstelé

10 | Kultiiros Kastony — AusSros al.| 200 Vieno auksto pozemine

centras sankryza automobiliy  stovéjimo  aikStelé
kartu su kvartalo uzstatymu)

11| Norfa Vytauto-S.Neries g.| 80 2 aukS$ty poZzeminé automobiliy

sankryza stovéjimo aikstelé

12 | Visinskio Visinskio-Stoties g.| 300 2 aukS$ty poZzeminé automobiliy

sankryza stovejimo aikstelé

13 | Ausros al. IAusros al. ir Maironio| 100 2 aukSty poZeminé automobiliy

lg. sankryza stovéjimo  aikStele (kartu su
uZstatymu)

14| S. Neries S. Neries g. aklagatvis 75 2 aukSty poZeminé automobiliy
aikstele

15 | Katedra Tilzés g. 250 2 auk$ty pozeminé automobiliy
aikstelé

16 | Zemaités 7 emaités-Dubijos- 1000 Antzeminé automobiliy stovéjimo

IArchitekty g. sankryza aikstelé uz planuojamos teritorijos
riby

17| S.Salkauskio [Tarp S.Salkauskio —| 150 Garazy konversija 1 2 aukSty

EZero g. pozeming automobiliy stovéjimo
aiksStele
I§ viso: 5505

*automobiliy stovéjimo vietos ir ju poreikis bus tikslinamas sprendiniy konkretizavimo stadijoje.

Automobiliy saugykly stoveéjimo vietos pateiktos koncepcijos Nr.1 bréZinyje.
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4.7.2 pav. Daugiaauksté automobiliy stovéjimo saugykla Nr.3. Esama automobiliy stovéjimo aikstelé prie
TalSos-Tilzés g. sankryzos.

4.7.3 pav. Pozeminé automobiliy saugykla Nr.5. Skveras prie Siauliy viesbucio, Draugystés-Vilniaus g,

sankryza.

4.7.4 pav. Pozemin¢ automobiliy saugykla Nr.6. Esama stovéjimo aikstele tarp Traky g. ir pésciyju bulvaro.

Statybu planas turi neprieStarauti ir buti vykdomas pagal Statybos techninio
reglamento  STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*
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reikalavimus. Daugiaauks$¢iy ar poZeminiy automobiliy saugykly statyba yra natiiralios miesto
plétros dalis, susijusi su komerciniy ir aptarnavimo objekty statyba ir verslo vystymu miesto
centre. Daugiaauks¢iy naujy automobiliy statymo sprendimy poreikis yra Tilzés, Vilniaus,
Ausros al. teritorijose. Daugiaauk$¢iy saugykly statyba turéty kompensuoti stoveéjimo viety
trikuma centre. Sie parkingai patenkins automobiliy stovéjimo viety poreiki tiek trumpam,
tiek ilgam stovéjimui. Taip pat bus galima svarstyti stovéjimo viety nuomos galimybes.

Labiausiai centro apkrovimo sumaz¢jimui turés pagrindinio miesto Zziedo
suformavimas nutiesiant Siaurin¢je dalyje Sodo gatvés tgsini iki Tilzés gatvés, pratgsiant
EZero gatve iki ISradéjy gatves, naujos gatvés Salia gelezinkelio tarp Sodo gatves ir Jablonskio
gatvés tesinio nutiesimas, ISradéjy gatvés jungtis su Aukstabalio gatve ir jos tgsinys 1 miesto
pieting dali. Si suformuota struktiira turéty lemiamos jtakos transporto srauty mazinimui
miesto centre. Jau buvo akcentuota, kad numatomi bendramiestiniai parkingai Salia Sio ziedo
yra esminiai miestui, formuojant miesto automobiliy statymo sistema ir perspektyvoje
organizuojant miesto visuomeninio transporto ziedini marsruta.

Kita vertus, laukti kol $i sistema bus jgyvendinta yra taip pat labai pavojingas kelias,
nes jo trukmé gali tgstis dar viena ar kelis deSimtis mety. Todél pirmoje eil¢je labai svarbiis
numatomos automobiliy saugyklos ar bendro naudojimo automobiliy parkavimo aikstelés
Salia Centro ziedo, zymiai arCiau esamy pagrindiniy traukos objekty.

Toks sprendimas sumazinty stovéjimo viety poreiki miesto centringje dalyje, bei i$
dalies galéty iSspresti parkavimo problemas Siauliy mieste, net ir tuo atveju, jeigu kurios nors
automobiliy saugyklos dél kazkokiy nenumatyty priezasciy biity nerealizuotos.

Automobiliy stovéjimo viety pasiiilos ir paklausos santykis bus skirtingas jvairiose
Siauliy miesto ir centro vietose. Centre paklausa virSys pasiila, kadangi jos bus nejmanoma
patenkinti, vykdant Sios miesto dalies konservavimo politika ir siekiant iSsaugoti miesto
sengja dali kaip istorinj ir kultiirini miesto centra. Automobiliy statymo planas ir eismo
reguliavimas gali apsaugoti centra nuo sparciai augancio transporto priemoniy eisSmo
poveikio. Nauja automobiliy statymo tvarka bus viena svarbiausiy miesto valdzios priemoniy,
sprendZiant miesto Centro problemas

Daugiaauksc¢iy automobiliy saugykly statyba turi biiti suderinta su gretimy sklypy ir
gatviy planais. Visai S$iai teritorijai reikia parengti ir suderinti atskiry saugykly teritorijy
detaliuosius planus.

Stovéjimo viety, kuriy reikia atvykstantiems dirbti ar turistams, paklausa yra
didZiausia diena, o gyventojams automobiliy stovéjimo viety reikia vakare ir nakti.
Efektyviausiai automobiliy stovejimo vietas Sioje teritorijoje galima biiti panaudoti rotacijos
principu: reguliuoti automobiliy statyma taip, kad diena galéty stovéti i parduotuves ir biurus
atvykstantys automobiliai, o vakarais ir naktf — vietiniy gyventojy arba pramogauti
atvykstan¢iy Zzmoniy automobiliai.

4.7.2 lentelé. Esamy ir planuojamy automobiliy stovéjimo viety poreikis.

IS viso | Daugiafun- | Daugiaauksté
planuoja- | kcinés ir
moje paskirties | maZaauksSte
teritorijoje | teritorija gyvenamoji
teritorija
1 Uzregistruoti stovintys automobiliai | 4035 1847 2188
Kiemuose 2586 688 1898
Gatvése ir aikStelése 1449 1159 290
2 | Prognozuojama automobiliy | 7000 4200 2800
stovéjimo viety paklausa (2018 m.)
3 Papildomai suplanuotos automobiliy | 6625 3024 3601
stovejimo vietos (2018 m.)

* Automobiliy stovéjimo viety skaicius ir ju poreikis bus tikslinamas sprendiniy konkretizavimo stadijoje.
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Irengiant automobiliy saugyklas reikia atsizvelgti ne tik i tai, kaip patenkinti
automobiliy stovejimo viety paklausa, bet ir { miesto plétros bei aplinkos apsaugos politika,
jos strateginius tikslus, sistemos realizavimo ir tgstinumo galimybes. Tuo labiau, kad
Lietuvoje néra aiSkios politikos dél automobiliy parkavimo miesto centruose ir
senamiesciuose ir jie traktuojami STR kaip eiliniai miesto rajonai.

Jeigu bus siekiama tik patenkinti paklausa, automobiliai greitai perpildys miesto
teritorija. Todel stovéjimo viety paklausos skaiCiavimas yra grindZziamas ne tik esamo
poreikio analize ir transporto srauty dinamikos jvertinimu, bet ir prognozémis, susijusiomis su
bendra miesto plétra.

Atlikta natiiriné stovin€iy automobiliy registracija planuojamoje teritorijoje rodo, kad
ryte biina apie 4035 stovinciy automobiliy. IS jy 2586 yra pastatyti kiemuose ir 1449 gatvése
ir aikStelése. Bent pusé¢ kiemuose stovinciy automobiliy priklauso ne ten gyvenantiems
Zmonéms.

Siauliy miesto centrinéje dalyje, didZiausias stovéjimo viety poreikis darbo dienomis
yra tarp 9,00 — 17,00 val. Tai reiskia, kad daugiausia stovejimo viety reikia biury, istaigy ir
parduotuviy klientams, darbuotojams, vykstantiems i darba automobiliais bei kitiems centro
lankytojams. DidZigja dali stovéjimo viety paklausos patenkina privacios teritorijos ir kiemai,
todél tai turi mazai itakos automobiliy statymui gatvése, stoveéjimo aikStelése ar
daugiaaukSciuose garazuose - saugyklose. Taciau tai kelia didel;i Sios miesto dalies gyventoju
nepasitenkinima, nes yra uzkemSami ju privatus kiemai.

Tik mazaaukstés gyvenamosios statybos teritorijoje situacija yra kiek kitokia: nuosavi
kiemai, placios gatvés sudaro palankias salygas automobiliy statymui.

Neigaliesiems rezervuotos automobiliy stovéjimo vietos gatvése ir aikStelése turi
sudaryti 4 procentus visy viesu stovejimo viety. | tai bus atsizvelgta ruoSiant detaliuosius
stovejimo aikSteliy planus. Prie vieSyju istaigy, prekybos, vieSojo transporto stoteliy,
viesbuciy, restorany, sporto centry ir bazny¢iy nejgaliesiems vairuotojams turi biti suteikta
pirmenybé statant automobilius.

Autobusy statymas ir stove¢jimas. Autobusy stovéjimo vietos turi specifinius
reikalavimus dél Siy transporto priemoniy dydzio bei manevringumo apribojimy. Turistiniams
autobusams, keliaujantiems per Siaulius ir trumpam sustojantiems miesto centre,
atvezantiems | Siaulius turistus keletui dieny, reikalingos stovéjimo vietos prie viesbuéiy,
muziejy ir pan., ten kur tokios galimybés dar yra. Viena i§ galimy autobusy statymo viety
turéty biti prie Siauliy turgavietés, péséiyju zonos pradzioje, kita vieta prie Siauliy viesbugio,
kad galima biity turistus paleisti viename pésciyju bulvaro gale ir paimti kitame.

Naktinio ar ilgalaikio autobusy stovéjimo vietos galéty biiti jrengtos:

- Dubijos-Gumbinés g. sankryZos bendramiestiné aikstele;

- Gelezinkelio stoties antzemin¢ aikStelé (gali buiti dalis skirta tik autobusy terminalo
aptarnavimui);

Isvados ir siiulymai.

- ISanalizavus centring miesto dalj buvo iSskirta 17 teritorijy, kuriose tikslinga irengti
automobiliy daugiaaukstes/poZemines saugyklas (lentelé nr. 4.7.1);

- Pagal atliktus automobiliy parkavimo tyrimus buvo nustatytas didZiausias stovejimo
viety poreikis pagal laika t.y. tarp 09-17 val.;

- Prognozuojamas automobiliy stoveéjimo viety poreikis 2018 metams — 7000
automobiliy stovejimo viety;

- Naktinio ar ilgalaikio autobusuy stov¢jimo vietos galéty buti jrengtos gelezinkelio
stoties, Dubijos-Gumbinés bendramiestinése aikStelése.

UAB “Statybos strategija“ 63



Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas SS 08-
033-SPL

4.8 Teritorijos apsaugos statusas ir apribojimai

Planuojant antzeminiw/poZzeminiy automobiliy stovéjimo saugykly iSdéstyma
reikalinga vadovautis STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos®,
kuriame reglamentuojami minimaliis atstumai nuo pozeminiy—antzeminiy garazy, atviry
masiny aikSteliy iki visuomeniniy pastaty langy, mokykly, vaiky lopSeliy—darzeliy ir
medicinos istaigy stacionariy teritoriju ribu:

Iki planuojamy automobiliy stovéjimo aiksteliy, kuriose orientacinis viety skaicius
yra nuo 51 iki 100, reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji namai — 25 m,
visuomeniniai pastatai — 15 m, atstumai iki vaiky istaigy—25 m, atstumai iki medicinos istaigy
stacionary nustatomi suderinus su visuomenés sveikatos centru.

Iki planuojamy stovejimo aiksteliy, kuriose orientacinis viety skaicius yra 101-300,
reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji namai — 35 m, visuomeniniai pastatai — 25 m,
vaiky istaigos — 50, atstumai iki medicinos istaigy stacionary nustatomi suderinus su
visuomenés sveikatos centru;

Iki planuojamy automobiliy stovéjimo aiksteliy, kuriose orientacinis viety skaicius
yra daugiau negu 300, reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji namai — 50 m,
visuomeniniai pastatai — 25 m, atstumai iki vaiky istaigy ir medicinos istaigy stacionary
nustatomi suderinus su visuomenés sveikatos centru.

Nekilnojamosios kultiros paveldo vertybés—kultiirinés vertés ir visuomeninés
reikSmés statiniai, ju priklausiniai bei kompleksai, ansambliai ir vietovés, kuriy pagrindinis
isteigimo tikslas yra iSsaugoti kultiros paveldo objektus kaip autentiSkus Lietuvos ir jos
regiony istorijos liudytojus ar meno kirinius (,,LR Nekilnojamojo kultiros paveldo apsaugos
istatymas“ (Zin., 2004, Nr.153-5571)). Specialiuoju planu nagrin¢jamoje Siauliy miesto
centrin¢je dalyje yra 23 kultiiros paveldo objektai, irasyti | nekilnojamuju kultiiros vertybiu
registro sara$a. IS ju 17 objekty yra respublikinés reik§més ir 6 vietinés reikimeés. Siauliy
miesto centrinés dalies respublikinés reikSmés kultiiros vertybiy saraSa sudaro: 3
archeologinés vietos, 2 statiniy kompleksai, 1 laidojimo vieta, 8 statiniai, 3 monumentai. I$
visy planuojamoje teritorijoje esanciy kulttros paveldo objekty, 1 planuojamos automobiliy
saugyklos (Aikstelé Nr. 16) ribas patenka dekoratyviné skulptira ,,Poilsis® (DV 4080) (zr.
4.7.1. lentelg ,Preliminarios daugiaauks¢iy/ pozeminiy automobiliy saugykly vietos ir
apimtys*). Kadangi planuojama poZemin¢ daugiaauksteé stovéjimo aikstele, vizualiné jtaka
dekoratyvinei skulpttirai nebus daroma. Svarbi miestui yra archeologin¢ kultiiros paveldo
vertybé—Siauliy senojo miesto vieta (A1738) (zr. brézinj ,JKoncepcija Nr. 1), kurioje
suplanuotos kelios antZeminés/pozeminés automobiliy stovéjimo saugyklos. Minétoms
kultiiros paveldo vertybéms néra parengti teritorijy planavimo dokumentai, kuriuose biity
apibréztas specialusis apsaugos ir naudojimo rezimas, tod¢l plano koncepcija buvo parengta
vadovaujantis LR Nekilnojamojo kultiiros paveldo apsaugos istatymu (Zin.,1995,Nr.3-37;
2004 ,Nr.153-5571; 2007, Nr.80-3218,Nr.81-3325) ir kitais kultiiros vertybiu apsauga
reglamentuojanciais teisiniais dokumentais, specialiojo planavimo dokumento kompetencijos
ribose. Specialiojo plano koncepcijos stadijoje numatytos preliminarios vietos automobiliy
saugykly irengimui, todél realus poveikis kultiiros vertybéms bus ivertintas tolimesniy
projektavimo etapy metu, t.y. detaliojo plano ar techninio projekto rengimo metu iSsprendus
konkreciy planuojamy statiniy parametry bei irengimo salyguy klausimus. Specialiojo plano
rengéjai siekdami uztikrinti, kad plano sprendiniai neturés neigiamo poveikio planuojamy
automobiliy saugykly teritorijose esantiems kulttiros paveldo objektams, numato rengti
tolimesnius teritoriju detaliuosius planus ir/ar techninius projektus vadovaujantis kultiiros
paveldo objekty apsauga reglamentuojanciais teisiniais dokumentais. Prie§ pradedant bet
kokius Zemés kasimo darbus Siauliy senojo miesto vietoje turi bati atlikti archeologiniai
tyrimai. Kitiems kultiiros paveldo objektams, esantiems toliau nuo suplanuoty preliminariy
automobiliy saugykly, plano sprendiniai neigiamos itakos neturés.
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Specialiuoju planu nagrinégjamoje Siauliy miesto centrinéje dalyje néra saugomy
teritorijy: valstybiniy draustiniy, regioniniy parky, biosfery poligony bei Europos ekologinio
tinklo ,,Natura 2000* teritorijy.

4.9 Mokesciy zonos ir tarifai

Sitloma iSskirti tris automobiliy stoveéjimo gatvése zonas, atsizvelgiant | atitinkamy
zony funkcija bei skirtingus automobiliy statymo politikos Siose zonose siekius. Dvejose 1§ ju
(raudonojoje ir Zzaliojoje) turi biiti numatytas automobiliy statymas trumpam laikui, o
geltonojoje turi buti leidziamas ilgalaikis stovéjimas. Raudonoji zona apimty labiausiai
lankomas miesto centro teritorijas, kuriose biity leidziamas tik trumpalaikis automobiliy
stovéjimas. Siose teritorijose eismo intensyvumas gana didelis, o prie administraciniy istaigy
ir parduotuviy esanciose stovejimo vietose reikalinga sparti automobiliy kaita. Todél Siose
vietose automobiliy ilgiausias leidziamas stovéjimo laikas neturéty virSyti vienos valandos, o
mokestis turéty biiti 3 It uz valanda. Pereinamajame etape numatomas trijy valandy stovejimo
limitas. Butina numatyti priemones, skatinancias trumpalaiki stovéjima, t.y. diferencijuoti
pirmos, antros ir trec¢ios stovéjimo valandos kaina(kiekvienos kitos valandos kaina didesné).

Zaliojoje zonoje maksimalus automobiliy stovéjimo laikas daugeliu atveju turi
nevirSyti 3 val., o mokestis turi biiti 2 Lt uz valanda. Atskirose vietose gali biiti leidziamas
ilgalaikis stovéjimas. Si teritorija biity daugiau administracinés, verslo ir prekybinés
funkcijos, todél automobiliai ¢ia esanCiose stovejimo vietose taip pat neturéty ilgai uzsibuti ir
biity taikomos priemones, skatinancios trumpalaiki stovéjima.

Geltonoji zona apima daugiau gyvenamasias teritorijas. Sioje zonoje mokéjimas taip
pat néra iSvengiamas, nes tarnauja kaip buferiné anks¢iau minéty zony teritorija ir valandos
stovéjimo kaina turéty biiti 2 Lt. Nenormuojant stovéjimo trukmeés.

Specialiojo plano rengéjai sitilo idiegti automobiliy stovéjimo viety apmokestinimo
sistema pagal toki varianta (zitréti koncepcija Nr.1 ir brézini Nr.9).

Pagal §i varianta zony ribos biity (zZr. brézinyje Nr. 9):

- raudonaja zona riboja Ausros al.-Vasario 16-os-Vilniaus-P.ViSinskio-Vytauto-Dvaro
gatves;

- 7aliaja zona riboja M. Valan¢iaus-Vilniaus-Zemaités-Vytauto-P. Cvirkos-Stoties-P.
Visinskio-Vytauto-Draugystés-Traky,  Ausros  takas-Zveju skg.-Varpo-Dvaro-Vaisiy-
Zemaités-Ausros al.;

- geltonoji zona apima likusia teritorija miesto centro ribose.

- zona uz centro teritorijos ribuy (tai bity teritorijos uz Ezero, Sodo ir kity gatviy).

Atskirose zonose kai kuriose vietose rezimas gali skirtis nuo bendro zonos rezimo.
Ilgalaikiam stovéjimui skirtose zonose, ypac¢ prie prekyvieciy, bus ir trumpam stovéjimui
skirty viety.

4.9.1 lentelé. Planuojami mokesc¢iy dydziai.

Bilietai Raudonoji zona 3 Lt uz val. Maksimalus 3 val., | Darbo dienomis
diferencijuotas ir savaitgaliais
Zalioji zona 2 Ltuz val. Maksimalus 3 val., | Darbo dienomis
galimos 1Simtys | ir savaitgaliais
atskirose vietose
Geltonoji zona 2 Ltuz val. Laikas neribojamas | Darbo dienomis
Zona uz centro | 1 Ltuz val. Laikas neribojamas | Darbo dienomis
teritorijos riby
Gyvenamuyju Gyventojams 60 Lt per metus,
zony mokesciai (5Lt per
meénesi)
Prekyba 600-1000 Lt. Per
aptarnaujantis metus
transportas

Pastaba: mokesciy zonos ir tarifai bus tiklinami sprendiniy konkretizavimo stadijoje
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Diferencijuoti mokesciai uz automobiliy statyma reikalingi tose teritorijose, kur biitina
kontroliuoti automobiliy stovéjimo viety poreiki bei stovejimo trukmeg. Automobiliy
stoveéjimo laika taip pat reikia kontroliuoti, nustatant maksimalaus stovéjimo laiko riba, pvz.
3val.

Siauliy miesto savivaldybé turi galimybe reguliuoti:

- ilgalaikio ir trumpalaikio automobiliy stovéjimo paskirstyma;

- kam bus suteikta teisé statyti automobilius tam tikrose stovéjimo vietose;

- mokesc¢iy dydi ir ju paskirstyma tolimesniems susisiekimo organizavimo tikslams.

Mokesciy dydis nustatomas remiantis dviem pagrindiniais principais:

- socialiai ir ekonomiskai teisinga kaina (atsizvelgiant | bendra ekonoming padét; bei
gyventojy pajamas ir jy augima;

- kaina kaip ekonominé¢ automobiliy statymo reguliavimo priemoné siekiant
atitinkamy miesto plétros strategijos tiksly.

Svarbiausia, kad mokes¢iy dydis atitikty vietines salygas ir miesto plétros politikos
tikslus, t.y. mokesCiy dydZziai turi biiti nuolat keic¢iami, atsizvelgiant { ekonominius ir
politinius pasikeitimus bei toki eismo intensyvuma, koki miesto centro zona gali atlaikyti.
Skirtingose miesto dalyse mokesciai turi biiti suderinti su stovéjimo viety poreikiu bei
strateginiais siekiais tose dalyse. Jei yra nusprgsta sumazinti eisma senojoje miesto dalyje,
vadinasi, mokesc¢iai uz stove¢jima turi biti tokie, kad padéty pasiekti norima tiksla. Yra ir
zymiai grieZtesniy ir efektyvesniy transporto srautus reguliuojanciy priemoniy, kaip mokamas
automobiliy ivaziavimas i tam tikras centro teritorijas, taciau §ios priemones taikomos tik
ypatingais atvejais, kai kitos eismo reguliavimo priemonés jau nepadeda mazinant transporto
eisma ir didinant eismo sauguma. Yra ir techninés eismo reguliavimo priemoneés, kuriy
pagalba galima dirbtinai pabloginti lengvyju automobiliy eismo salygas ir zenkliai pagerinant
miesto visuomeninio transporto eismo salygas iSskiriant specialias eismo juostas.

Automobiliy statymo kainos turi buti didinamos laipsniSkai, kartu su automobiliy
statymo alternatyvy atsiradimu.

4.9.2 lentelé. Mokesciai uz stovéjima centrinése miesty dalyse.

Miestas Mokesciai uz automobiliy | Mokesciai uz jvaziavima |
stovéjima centre Senamiest], jskaitant ir
stovéjima
Ryga 4,0-6,5 Lt/val. 33,0 Lt
Talinas 3,0-5,0 Lt/val. 9,5t
Vilnius 2,0-3,0 Lt/val. -
Siauliai - -

Ausciau pateiktoje palyginamojo mokes¢io uz automobiliy stovéjima Baltijos Saliy
sostinése lentelé rodo, kad Siauliy ir Vilniaus miesto savivaldybés turi gana dideli lankstumo
rezerva naudoti ekonominius svertus reguliuojant statomy automobiliy skaiciy atskirose
miesto dalyse.

Isvados ir siiulymai.

Centrinéje miesto dalyje, automobiliy stovéjimq rekomenduojame suskirstyti j tris
zonas (raudonq, zaliq ir geltonq), kurios issiskirty rinkliavos tarifais. Raudonoji zona apimty
labiausiai lankomas vietas, kuriose biity leidziamas tik trumpalaikis stovéjimas. Zalioji zona
— Salia administraciniy pastaty, verslo, prekybiniy pastaty, laikas biity ribojamas iki 3 val.
Geltonoji zona apimty gyvenamasias teritorijas, cia stovéjimo laikas neribojamas.
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4.10 Gatviy tinklo rekonstrukcijos analizé ir pasiulymai

Esamos biiklés analizé¢je pagrindinis démesys buvo skiriamas projektui reikalingos
informacijos surinkimui, stovin¢iy automobiliy skaidiui ir vietos nustatymui. Siame skyriuje
didesnis démesys skiriamas esamos susisiekimo infrastruktiiros nustatymui ir jos santykiui su
planavimo tikslais.

Buvo nustatyta, kad esamo gatviy tinklo laidumas negali biti aukStas nes tik
penktadalis gatviy turi 4 ir daugiau eismo juosty. Vyrauja 3 eismo juosty gatvés, kurios
sudaro net pusg visy centro gatviy tinklo ir kurios néra efektyvios transporto laidumui.
Kadangi 3 eismo juosty gatvése pagrindinése trasose eismo organizacija vykdoma 2 eismo
juostomis (iSskyrus atvejus prie§ sankryzas), tad galima teigti, kad esami gatviy plociy
techniniai parametrai yra zemi ir eismas 2 eismo juostomis siekia iki 77,5 procento. Tuo
norima pabreézti, kad galimos kelios gatviy rekonstrukcijos kryptys:

- viena 1§ juy biity esamy gatviy iSplatinimas iki 4 eismo juosty pagal STR
reikalavimus ir esminis transporto laidumo pagerinimas, orientuojant esamas stovéjimo vietas
1 bendro naudojimo parkingy jrengima;

- antra kryptis - racionalus lieckamos vaZiuojamosios dalies intensyvesnis
panaudojimas automobiliy stovéjimo juosty jrengimui negerinant laidumo parametry. 3 eismo
juosty gatves ar kiti nestandartiniai gatviy ploc¢io parametrai, kai lieka erdvés nuo automobiliy
eismo yra palankiis automobiliy stovéjimo juosty irengimui jei tai neprieStarauja STR
reikalaujantiems atstumams iki esamo uzstatymo jvertinant statiniy funkcija;

- miSri eismo organizavimo ir gatviy tinklo rekonstrukcijos kryptis, iSplatinant
svarbiausias miesto centro gatves su visuomeninio transporto eismu ir automobiliy stovéjimo
vietas pleciant antraeilés svarbos gatviy vaziuojamoje dalyje, tuo paciu stabdant ar

reguliuojant jose transporto eisma.

4.10.1 lentelé. Gatviy tinklo techniniai parametrai.

Ilgis, | Kateg | Vidutinis | Reikalingas | Gatvés | Esami min.

Gatvé/ gatvés atkarpa m orija | esamas gatveés raudon. | atstumas

gatves plotis pagal | Linijos, | tarp

ploti, m STR-m m statiniy, m
Zemaités tarp Dubijos- | 340 | C1 15,0 15,0 30,0
Cvirkos*
Zemaités tarp Cvirkos-Vytauto* | 160 Cl 15,0 15,0 30,0 50,0
Zemaités tarp Vytauto-Vilniaus | 430 Cl 11,5-14 14,75 20,0 23,0
Zemaités tarp Vilniaus —Ausros | 220 Cl 9-14 10,5-14,75 | 32-16 44,0
a.
Zemaités tarp AuSros al.- | 90 Cl 9,0 10,5 25 27
Maironio
Tilzés viadukas* - Bl 12,0 15,0 35,0 -
Tilzés tarp Stoties-Cvirkos 370 Cl 18,0 18,0 28-30 32
Tilzés tarp Cvirkos —Vytauto 170 Cl 14-16.5 14,75 29.0 31
Tilzés tarp Vytauto-Vilniaus 305 Cl 9,0-10 10,5-14,75 | 17-19 19
Tilzés tarp Vilniaus-Ausros al. 230 Cl 10-11,5 10,5-14,75 | 21,0 22
Tilzés tarp Ausros -Gluosniy 440 Cl 10-12 10,5-14,75 | 25-37 73,0
Ezero tarp Dubijos-Vilniaus* 530 B2 10,5 14,0 30,0
Ezero tarp Vilniaus-Traky* 105 B2 10-12 14,0 30,0 -
Ezero tarp Traky-TalSos 1065 | B2 10,5 14,0 30,0 -
EZero tarp TalSos-Tilzés * 460 B2 10,5 14,0 17-30 35,0
Dubijos tarp Zemaités-Tilzés * | 580 Bl 16,0 15-16 35,0 30,0
Dubijos tarp Tilzés-Visinskio 400 Bl 15,0 15-16 30-50 -
Dubijos tarp Visinskio- | 290 B1 14-15 15-16 35-40 -
Draugystés
Dubijos tarp Draugystés-Ezero* | 430 Bl 15,0 15-16 40,0
Vytauto tarp Sukiléliy- | 110 D1 9,0 9,0 18,0
Zemaités*
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Vytauto tarp Zemaités- | 280 C2 8-9 9,75-13 20-23 35
MickeviCiaus
Vytauto tarp Mickeviciaus- | 175 C2 9,0 9,75-13 18-19 23
Dvaro
Vytauto tarp Dvaro-Tilzés 230 C2 9,0 9,75-13 18-19 19
Vytauto tarp Tilzés-Vasario 16- | 110 C2 9,0 9,75-13 20 20
08108
Vytauto tarp Vasario-16 osios- | 120 C2 9,0 9,75-13 18-20 21
Visinskio
Vytauto tarp Visinskio- | 305 C2 9,0 9,75-13 20,0 28
Draugystés
Vilniaus  tarp  Valanciaus- | 305 Cl 12-13 14,75 31-34 41
Zemaités*
Vilniaus (pésciyjy gatve) 1270 | E1 - - 16-27 19,0
Vilniaus tarp Draugystés-EZzero | 360 Cl 12,0 14,75 30,0 35,0
Vilniaus tarp Ezero-Strazdelio* | 80 Cl 12,0 14,75 30,0 -
Ausros tarp Basanaviciaus- | 60 Cl 10,0 10,5-14 20,0 -
Zemaités*
Ausros tarp Zemaités-Vaisiy 270 Cl 8,5-10 10,5-14 20/16 20
Ausros tarp Vaisiy-Dvaro 290 Cl 8,5-9 10,5-14 20-21 22
Ausros tarp Dvaro- Tilzés 250 Cl 9,5 10,5-14 23-24 25
Ausros tarp Tilzés —Vasario-16- | 110 D1 9,0 9,0-12 20,0 -
0si08
Vasario 16 osios - tarp Ausros- | 260 D1 8,5 9,0 18,0 -
Trakuy
Vasario 16-osios tarp Traky- | 290 D1 9,0 9,0 16-18 16,0
Vytauto
Traky tarp Vasario 16-osios- | 360 D1 9,0 9,0 17-19 16,0
Salkauskio
Trakuy tarp Salkausko-EZero 400 D1 9,0 9,0 20,0 20,0
Salkausko 280 | D2 7,0 55 18,0 37
TalSos 260 D2 6,5-7 5,5 14,0 45,0
Visinskio tarp Vytauto-Vilniaus | 270 D1 10,0 9,0 17-19 19,0
Visinskio tarp Vytauto-Dubijos | 380 Dl 9,0 9,0 19-16 16-38
Draugystés  tarp  Vilniaus- | 190 C2 14,0 13,0 35,0 47,0
Vytauto
Draugystés  tarp  Dubijos- | 400 C2 13-14 13,0 40,0 48
Vytauto
Stoties 295 D2 6-7 5,5 16-18 20
Ridés tarp Vytauto-Vilniaus 245 D2 6 5,5 10-11 17
Varpo tarp Vytauto-Vilniaus 325 D1 6,0 6,0 13-16 14
Varpo tarp Vilniaus —Ausros al. | 230 D1 9,0 9,0 19,0 21,0
Varpo tarp Ausros al.-Gluosniy | 420 D1 5,5-6 6,0 20,0 22,0
Dvaro tarp Vytauto-Vilniaus 350 C2 8,5 9,75 17-18 21
Dvaro tarp Vilniaus-Ausros al. 230 C2 9.0 9,75 14-15 17
Dvaro tarp Ausros-Gluosniy 400 C2 9,0 9,75 20-21 23
Cvirkos tarp Zemaités- | 250 D1 10,0 12,0 23,0 33,0
Mickeviciaus*
Cvirkos tarp Mickeviciaus- | 405 D1 11-13 12,0 23,0 30,0
Tilzés
Mickeviciaus. tarp Gumbinés- | 275 D2 6,0 5,5 12,0 17,0
Cvirkos*
Mickeviciaus tarp Cvirkos — | 160 D2 6,0 5,5 16,0 22,0
Vytauto*
Mickeviciaus tarp Vytauto — | 375 D2 5,5-6 5,5 13-14 16
Vilniaus
S.Neries 340 D2 4,5-5 5,5 8-9 8,0
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Gluosniy 245 D2 6,0 5,5 13-14 20,0
Topoliy 250 D2 5,5 5,5 14-15 21
Lukauskio 260 D2 5,5 5,5 14 -
Vaisiy 385 D2 4,0 5,5 10/14 14
Maironio 280 D2 6,0 5,5 11/14 18
Salanty 225 D2 6,0 5,5 11/17 18
Kastony 230 D2 5,0 5.5 22,0 50,0
Kraziy 180 D2 6,0 5,5 16,0 20,0

*gatvé ar jos atkarpa uz centro teritorijos riby.
Pastaba: gatviy raudonosios linijos kertancios esamu kadastriniy sklypy teritorijas, kol jos néra iteisintos
juridiskai per atskiry teritoriju detaliuosius planus, gali buti ivardintos tik kaip rekomendacinés, neduodant
savivaldybei leidimy jas uZstatyti be detaliojo plano pagrindimo. Sios teritorijos reikalingos minimaliy gatviy
raudonyjy linijy i§laikymui pagal ju patvirtintas kategorijas, rekonstruojant gatviy vaziuojamaja dalj, Saligatvius,

tiesiant ar rekonstruojant inZinerinius tinklus.

Pagrindiniy gatviy techniniai parametrai parinkti atsizvelgiant { maksimalias plétros
galimybes, (vertinant realia situacija: esama uzstatymo pobiidj ir atstuma tarp ju, gatviy
atlieckama funkcija, galimas gatviy raudonasias linijas, Saligatviy ir dviraciy taky irengimo
galimybes, esama vaziuojamosios dalies ploti, visuomeninio transporto eismo salygas ir pan.

4.10.2 lentelé. Gatviy ilgis pagal vaZiuojamosios dalies plotj Siauliy miesto centre.

Plotis, m B1 B2 Cl C2 D1 D2 El Viso | %
4,0 390 390 2,3
4,5-5,0 340 230 570 3.4
ljuosta 730 230 960 5,7
5,5 510 510 3,0
5,5-6,0 420 380 800 4,8
6,0 320 1160 1480 | 8.8
6,0-7,0 560 560 3.3
7,0 280 280 1,7
2 juostos 740 2890 | - 3630 | 21,6
8,0-9.0 290 280 570 3.4
8,5 350 260 610 3,6
9,0 520 1570 | 1770 3860 | 23,0
9,5 270 270 1,6
8,5-10,0 270 270 1,6
10,0 520 520 3,1
10,5 1070 1270 | 2340 | 13,9
3 juostos 1070 | 1350 | 2200 | 2550 1270 | 8440 | 50,2
10,0- 670 670 4,0
11,5/12

11,0-13,0 405 405 2,4
11,5-14,0 430 430 2,6
12,0 360 360 2,1
13,0-14,0 400 400 2,4
14,0 290 290 1,7
14,0- 290 170 460 2,7
15,0/16,5

15,0 400 400 2,4
4 juostos | 690 1630 | 690 405 3415 | 20,3
18,0 370 370 2,2
5-6 370 370 2,2
juostos

Viso 690 1070 | 3350 | 2890 | 3695 |3620 | 1500 | 16815 | 100,0
% 4,1 6,4 199 17,2 [22,0 |[21,5 |89 100,0
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4.10.1 grafikas. Procentinis gatviy ilgis pagal gatviy kategorijas ir eismo juosty skai¢iy Siauliy miesto centre.

60
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m E1
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m D1
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4.10.2 grafikas. Procentinis gatviy ilgis Siauliy miesto centre pagal eismo juosty skaiciu.
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Tilzés gatvé. Tai seniausia ir istoriné Siauliy miesto gatvé. Jos kategorija pagal Siauliy
miesto bendrojo plano susisiekimo dalies sprendinius svyruoja nuo B1 (uz centro riby) ir iki
C1 miesto centre. Esamas vaziuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 12,0 iki 18,0 metry,
atstumas tarp gatvés raudonyjy liniju nuo 17,0 metry iki 35 metry, atstumas tarp esamo
dvipusio uzstatymo — 19-32 metrai. Pagal sililoma ir esama eismo organizacija $ia gatve
galima suskaidyti i kelias atkarpas, joms taikant skirtinga eismo rezima. Gatvéje automobiliy
stovéjimas nenumatomas.

4.10.3 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Tilzés g. atkarpa Kateg | Juosty | Saligatviai, | VaZiuojamoji Dviraciy | Bendras
orija | sk. m dalis, m takas, m | plotis, m
Sodo -EZero B2 4 2x1,5/2,25 | 4x3,5+1,0=15 2,5 20,5/22,0
Ezero-Ausros al. Cl 4 2x2,25 4x3,5+0,75=14,7 | 2,5 21,75
Ausros al.-Vytauto | C1 4 2x2,25/3,0 | 2x3,5+2x3=13,0* | - 17,5/19,0
Vytauto-Dubijos Cl 4 2x3,0 14,75/18,25 2x1,5 27,25
Dubijos- Ragainés | Bl 4 2x2,25 4x3,5=14,0 2,0 20,5

Pastaba: [vertinat tai, kad planuojamos gatvés yra jau urbanistiniskai susiformavusioje miesto centro dalyje,
gatviy parametrai ne visur atitinka STR reikalavimams ir nevisus yra orientuoti | realias rekonstrukcijos ir plétros
galimybes.

Vytauto gatvé. Antra pagal svarba gatve, einanti po Vilniaus gatvés. Jos kategorija
pagal Siauliy miesto bendrojo plano susisieckimo dalies sprendinius — aptarnaujanti C2.
Esamas vaziuojamosios dalies plotis beveik pastovus ir siekia apie 9,0 metrus, atstumas tarp
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gatvés raudonyju linijy nuo 18,0 metry iki 20 metry, atstumas tarp esamo dvipusio uZstatymo
— 19-35 metrai.
4.10.4 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Vytauto gatvés | Kategor | Juosty | Saligatviai, | VaZiuojamo | Dvira¢iy | Bendras
atkarpa ija sk. m ji dalis, m takas,m | plotis,m
Zemaités- C2 4 2x2,5/3,0 3,25%4=13,0 | - 18,0/19,0
Draugystés

AuSros al. gatvé. Viena i§ svarbiy gatviy po Vilniaus gatvéje peés€iyju bulvaro
irengimo. Jos kategorija pagal Siauliy miesto bendrojo plano susisiekimo dalies sprendinius -
aptarnaujanti C1. Esamas vaZiuojamosios dalies plotis beveik pastovus ir siekia apie 8,5-10,0
metrus, atstumas tarp gatvés raudonyju liniju nuo 16,0 metry iki 24,0 metry, atstumas tarp
esamo dvipusio uzstatymo — 20-25 metrai. Pagal sililoma ir esama eismo organizacija Sia
gatve galima suskaidyti { kelias atkarpas, joms taikant skirtinga eismo rezima. Gatvéje
automobiliy stovéjimas nenumatomas.

4.10.5 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Ausros al. | Kate- | Juostu | Saligatviai, | VaZiuojamoji | Dviraéiy | Bendras
atkarpa gorija | sk. m dalis, m takas, m | plotis, m
Basanaviciaus Cl 4 2x2,25/3,0 3,25x4=13 - 17,5/19,0
-Tilzés

Tilzés-Vasario D1 4 2x2,25 3,0x4=12,0 - 16,5
16-0sios

Zemaités gatvé. Tai miesto centra ribojanti gatvé, Centro Ziedo dalis. Jos kategorija
pagal Siauliy miesto bendrojo plano susisiekimo dalies sprendinius —aptarnaujanti Cl.
Esamas vaziuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 9,0 iki 15,0 metry, atstumas tarp gatvés
raudonyjuy linijy nuo 25,0 metry iki 30 metry, atstumas tarp esamo dvipusio uzstatymo — 23-
50 metry. Gatvéje automobiliy stovéjimas nenumatomas.

4.10.6 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Zemaités g. | Katego- | Juostu | Saligatviai, | Vaziuojam. Dviraciy | Bendras
atkarpa rija sk. m dalis, m takas, m | plotis, m
Dubijos- | C1 4 2x2,25 4x3,5+1,0=15,0 | 2,5 22,0

Vytauto
Vytauto-Ausros | Cl1 4 2x2,25 4x3,5=14,0/13,0 | 2,0 20,5/19,5
al.

Ausros  al.- | Cl 4 2x2,25 4x3,5=14,0/13,0 | 2,0 20,5/19,5
Maironio

EZero gatvé. Tai viena i§ Centro Ziedo gatviy. Jos kategorija pagal Siauliy miesto
bendrojo plano susisiekimo dalies sprendinius — pagrindin¢ B2. Esamas vaziuojamosios dalies
plotis svyruoja nuo 10,5 iki 12,0 metry, atstumas tarp gatvés raudonyju linijy nuo 17,0 metry
iki 30 metry, atstumas tarp esamo dvipusio uZstatymo iki 35 metry. Gatvéje automobiliy
stovéjimas perspektyvoje nenumatomas.

4.10.7 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Ezero g. atkarpa Kate- | Juosty | Saligatviai, | VaZziuojam. DviraCiy | Bendras
gorija | sk. m dalis, m takas,m | plotis, m

Dubijos-Vilniaus | B2 4 2x2,25 4x3,5+1,0=15 | - 19,5

Vilniaus-TilZés B2 4 2x1,5 4x3,5+1,0=15 | - 18,0

Dubijos gatvé. Tai viena i§ Centro Ziedo gatviy. Jos kategorija pagal Siauliy miesto
bendrojo plano susisiekimo dalies sprendinius — pagrindiné B1. Esamas vaziuojamosios dalies
plotis svyruoja nuo 14,0 iki 16,0 metry, atstumas tarp gatvés raudonyjy linijy nuo 35,0 metry
iki 40,0 metry. Gatvéje automobiliy stovejimas perspektyvoje nenumatomas.
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4.10.8 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.
Dubijos g. Kate- | Juosty | Saligatviai, | Vaziuojam. Dvira¢iu | Bendras
gorija | sk. m dalis, m takas, m | plotis, m
Dubijos-Vilniaus | Bl 4 1,5+1,5 4x3,5+2,0=16 | 2,5 21,5

Vilniaus gatvé. Tai viena seniausiy istoriné Siauliy miesto gatvé. Jos kategorija pagal

Siauliy miesto bendrojo plano susisieckimo dalies sprendinius svyruoja nuo C1 (uZ centro riby)
ir E1 miesto centre (pés¢iyjuy bulvaras). Esamas vaziuojamosios dalies plotis apie 12,0-13,0
metry, atstumas tarp gatvés raudonyju linijy nuo 30-34 metrai, atstumas tarp esamo dvipusio
uzstatymo — 19-42 metrai. Pagal siiiloma ir esama eismo organizacija Sia gatve galima
suskaidyti i kelias atkarpas, joms taikant skirtinga eismo rezima.

4.10.9 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Vilniaus g. | Kate- | Juosty | Saligatviai, Vaziuojamoji | Dvira¢iy | Bendras
atkarpa gorija | sk. m dalis, m takas, m plotis,m
Valanciaus- Cl 4 2x2,25 4x3,5=14 2,0 20,5
Zemaités

Zemaités- El - nefiksuotas néra 2,5 -
Draugystés

Draugystés-Ezero | C1 4 2x2,25 4x3,5=14 2,0 20,5

Dvaro gatvé. Jos kategorija pagal Siauliy miesto bendrojo plano susisickimo dalies
sprendinius — aptarnaujanti C2. Esamas vaZiuojamosios dalies plotis pastovus apie 9,0 metrus,
atstumas tarp gatvés raudonyjuy liniju 14-21 metras, atstumas tarp esamo dvipusio uzstatymo —

17-23 metrai.

4.10.10 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Dvaro g. Kate- | Juosty | Saligatviai, | VaZiuoja-moji | Dviraéiy | Bendras

gorija | sk. m dalis, m takas, m | plotis,m
Vytauto-Gluosniy C2 2 2x2,25 3,25x2+2=85 | 2,0 15,0
Galimas variantas | C2 2 2x1,5 7+5,0park 2,0 17,0
atskirose vietose

Varpo gatvé. Jos kategorija pagal Siauliy miesto bendrojo plano susisickimo dalies
sprendinius — D1. Esamas vaziuojamosios dalies plotis kinta nuo 6,0 iki 9,0 metry, atstumas
tarp gatvés raudonyju liniju 13-19 metry, atstumas tarp esamo dvipusio uzstatymo 14-22

metrai.

4.10.11 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Varpo g. atkarpa Kate- Juosty | Saligatviai, | Vaziuojamoji | Parkavimo | Bendras
gorija | sk. m dalis, m juosta, m plotis, m
Vytauto-Vilniaus D1 2 2x2,25 3x2=6,0 2,0 12,5
Vilniaus-Ausros al. | D1 2 2x2,25 3x2=6,0/7,0 3/5 13,5/16,5
Ausros-Gluosniy D1 2 2x2,25 3x2=6,0/7,0 2/5 12,5/16,5

Vasario 16-osios gatvé. Tai istoriné D1 kategorijos gatvé. Esamas vaziuojamosios

dalies plotis apie 8,5-9,0 metrus, atstumas tarp gatvés raudonyju linijy nuo 16-18 metry,
maziausias atstumas tarp esamo dvipusio uzstatymo 16 metry. Pagal sifiloma ir esama eismo
organizacija $ia gatve galima suskaidyti i kelias atkarpas, joms taikant skirtinga eismo rezima.
Automobiliy stovéjimas gatvés vaziuojamojoje dalyje nenumatomas (automobiliy stovéjimas
galimas tik gatviy municipalinéje zonoje t.y. uz vaziuojamosios dalies riby).

4.10.12 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

Kate- | Juosty | Saligatviai, m | VaZziuojamoji | Parkavimo | Bendras

gorija | sk. dalis, m juosta, m plotis, m
Vasario  16- | D1 3 2x (1,5-2,25) [ 7,0-9,0 2,0-5,0 15,0 - 15,5
0sios g.
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P.Visinskio gatvé. Tai D1 kategorijos gatvé. Esamas vaziuojamosios dalies plotis apie
9-10 metry, atstumas tarp gatvés raudonyjy linijy nuo 16-19 metry, atstumas tarp esamo
dvipusio uzstatymo 16-38 metrai. Pagal siiloma ir esama eismo organizacija Sig gatve galima
suskaidyti 1 kelias atkarpas, joms taikant skirtinga eismo rezima. Automobiliy statymas
atskirose atkarpose apribotas dél esamos mokyklos.

4.10.13 lentelé. Gatvés techniniai parametrai.

P. Visinskio g. Kategori- | Juosty | Saligat- | VaZiuojamoji Dviraciy Bendras
ja sk. viai, m dalis, m takas, m plotis, m
Vilniaus-Vytauto | D1 3 2x2,25 3x2+1=7,0 2,0 15,5
+2,0 parkav.
Vytauto-Dubijos | D1 3 2x2,25 3x3=9,0 2,0 15,5

Gatviy techniniai parametrai parinkti atsizvelgiant { maksimalias plétros galimybes,
ivertinant realia situacija: esama uzstatymo pobudi ir atstuma tarp juy, gatviy atlickama
funkcija, galimas gatviy raudonasias linijas, Saligatviu ir dviraiy taky jrengimo galimybes,
esama vaziuojamosios dalies ploti, visuomeninio transporto eismo salygas ir pan.

Isvados ir siiulymai:

- centrinés miesto dalies esamy gatviy techniniai parametrai yra zemi ir neuztikrina
optimalaus laidumo. Siauliy centrinéje miesto dalyje 3 eismo juosty gatvés sudaro apie 50,2
% , dviejy juosty — 21,6 %, keturiy — 20,3 %, vienos — 5,7 %, penkiy — 2,2 %,

- [vertinus perspektyvini transporto, pésciyjy, dviratininky eismo organizavimag,
rekomenduojama rekonstruoti Tilzés, Vytauto, Ausros al., Zemaités, Ezero, Dubijos, Vilniaus,
Dvaro, Varpo, Vasario 16-osios, P. Visinskio gatves.

4.11 Visuomeninio transporto plétros pasiulymai

Sparciai augant automobilizacijos lygiui, kuris jau Siuo metu siekia 425 lengvuyju
automobiliy 1000 gyventoju, biitina miestui turéti $iuolaikine ir subalansuota Siauliy miesto
visuomeninio transporto susisiekimo sistema, kuri teigiamai itakoty miesto socialini —
ekonomini gyvybinguma, uztikrinty aplinkos kokybe ir saugias eismo salygas.

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialiojo plano rengéjuy siilomi sprendiniai yra tiesiogiai susij¢ su poreikiu sumazinti
automobiliy srautg | miesto centring dalj. Siekiant sumazinti automobiliy srautus bei statomy
automobiliy skai¢iy miesto centre reikia pagerinti centro pasiekiamuma visuomeniniu
transportu visu centro ziedo perimetru.

Pagal STR 2.06.01:1999 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* V skyriaus
5.5 punkto reikalavimus stotelés irengiamos uz sankryzy pagal eismo krypti. Stotelés tarp
sankryzy jrengiamos tuo atveju kai atstumas tarp sankryzy yra ne mazesnis nei 600-800 metry
ir tokia stoteliy vieta atitinka svarbaus traukos objekto dislokacija bei uztikrinamas pésciyju
saugumas pereinant gatve. Labai pageidautina, kad gatvése stotelés biity abipusés ir to paties
pavadinimo, kas leidZia keleiviui gerai orientuotis pacioje marsruty sistemoje.

Specialiajame plane yra sifiloma i§ principo pakeisti marSruty organizavimo sistema
miesto centre ir stoteliy iSdéstyma (Zitréti Koncepcijoje Nr.1). Tai biity dvi Siaurés-piety
marSruty trasos ir viena ryty vakary kryptimi. Priimtas vidutinis priéjimo pés€iomis atstumas
iki stotelés - 400 metry ir vidutiné trukmé 6 minutés. Pagrindiniai principai naudoti Siuose
siillymuose:

- tai stoteliy pritraukimas prie sankryzy ar svarbiausiy traukos objekty (pvz. ,,Saulés
miestas® ir Autobusy stotis; GeleZinkelio stotis);

- stotelés ties pésciyjy bulvaru su tiesioginiu pésciyjy iSleidimu jame;

- privalomos stotelés marsSruty susiliejimo ir iS$siskyrimo vietose sumazinant
persédimo trukme.
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Taigi Siaurés — piety trasoje, Tilzés gatvéje stotelés biity Sios gatvés sankryZzose su
Stoties, Vytauto, Vilniaus, Ausros ir Gluosniuy gatvémis. Juy vieta parinkta atsizvelgiant i
aplinka ir bandymus stoteles iSdéstyti tolygiau. Zemaitijos gatvéje stotelés su Vytauto,
Vilniaus, Auros al. gatvémis.

Ryty-vakary kryptimi stotelés numatomos Siose sankryzose: EZero-Vilniaus,
Draugystés - Vilniaus, Draugystés - Vytauto, Vytauto — P. ViSinskio, Ausros al. - Dvaro,
Ausros al. - KaStony al. Papildoma atSaka numatoma Draugystés gatve | geleZinkelio stotj,
numatant jvaziavima i stoties aikste tiesiogiai i§ Draugystés gatvés.

Tai teoriniai sililymai, kuriuos reikéty papildomai perziuréti ir, gal but kai kur
pakoreguoti, atsizvelgiant { stoteliu jrengimo galimybes sitllomose vietose. Stoteliy
sutankinimas miesto centre gal kiek neigiamai atsilieps | bendra marSruto susisiekimo greiti,
taCiau apskritai sumazéjus pri¢jimo atstumui kelionés trukmé turéty sumazeti. Akivaizdziai
pageréty eismo saugumo salygos, atsirasty patogios persédimo galimybeés tarp skirtingy
krypciu marSruty. Esamos naikintinos stotelés su jvazomis galéty biiti pilnai pritaikytos taksi
stoteliy irengimui, automobiliy stovéjimo viety irengimui.

Prie tokios siiilomos schemos reikéty galvoti apie atskiry eismo juosty iSskyrima bent
Tilzes gatvés atkarpoje tarp Vytauto ir Ausros al. gatviy rekonstruojant §io ruoZo sankryzas.
Sioje vietoje reikéty pagalvoti apie kai kuriuos keliy Zenkly galiojimo pakeitimus, jvedant
papildoma informacija apie Sios juostos panaudojima specialiojo transporto, taksi bei
lengvyju automobiliy, kuriy uZpildymas siekia ne maZziau 3 keleiviy, iskaitant vairuotoja.
Tokie pakeitimai yra bandomi inicijuoti ir Vilniuje, todél bendromis pastangomis pereitume
prie transporto eismo reguliavimo miesto centruose ir senamies¢iuose.

Ivertinant tai, kad miesto centre atskiry stoteliy apkrovimas skiriasi deSimtimis karty,
siiloma suformuoti viena greita marSruta 1§ miesto centro (Ligoniniy miestelio ar turgavietés)
1 miesto pietinj rajong Tilzés gatve, keleivius paimant tik tose stotelése, kur yra jy perteklius.
Centre tai biity 3-4 stotelés: pvz. Turgavieté, Centras, Autobusy stotis.

Isvados:

- Siekiant sumazinti automobiliy srautus bei statomy automobiliy skaiciy miesto
centre rekomenduojame pagerinti centro pasiekiamumq visuomeniniu transportu visu centro
Ziedo perimetru;

- Perziuiréti visuomeninio transporto eismo organizavimo sistemaq,

- Stoteles rekomenduojama jrengti arciau sankrvyzy ar svarbiy traukos objekty,

- Numatyti stoteles ties pésciyjy bulvaru su tiesioginiu isleidimu jame,

- Tilzés gatvéje sitilome numatyti stoteles sankryzose su Stoties, Vytauto, Vilniaus,
Ausros ir Gluosniy gatvémis.

- Ryty-vakary kryptimi stotelés numatomos EZero - Vilniaus, Draugystés - Vilniaus,
Draugysteés - Vytauto, Vytauto - Visinskio, Ausros al. - Dvaro, Ausros al. - Kastony al. gatviy
sankirtose.

4.12 Pagrindinés skyriaus iSvados

- Siauliy miesto centringje teritorijoje gyvena apie 14 tikst. gyventoju. Siy gyventoju
automobiliy parkavimui reikia vir$ 4 tukst. automobiliy stovéjimo viety;

- 2018 metais planuojamas automobilizacijos lygis gali siekti apie 550 aut./1000 gyv.;

- Siauliy mieste, metinis procentinis automobilizacijos lygio augimas yra 2,8 proc.;

- Centrinés miesto dalies esamy gatviy techniniai parametrai yra mazi ir neuztikrina
optimalaus laidumo. Siauliy centrinéje miesto dalyje 3 eismo juosty gatvés sudaro apie 50,2
%, dvieju juosty — 21,6 %, keturiy — 20,3 %, vienos — 5,7 %, penkiy — 2,2 %;

- Rekomenduojame rekonstruoti TilZés ir Ausros al. gatviy sankirta (padidinti juosty
skaiCiy prie§ sankryza), nes minétoje sankryzoje tiek rytinio, tiek vakarinio piko mety
susidaro didelés automobiliy prastovos;
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- Augros al. gatvéje rekomenduojame rekonstruoti Zemaités—Ausros al. gatviy
sankryZa ir panaikinti Basanavi¢iaus gatvés jungti su Zemaités gatve;

- Bitina perziliréti Vasario-160sios ir Vytauto gatviy sankirtos eismo organizavimo
klausimus.

- Sureguliavus transporto eisma ir uztikrinus automobiliy eismo ir statymo taisykliy
laikymasi, bus lengviau prie parduotuviy privaziuoti ne tik klientams bet ir aptarnaujanciam
transportui;

- Panaikinti neefektinga reguliavimo sistema;

- Irengti keliy informacinius Zenklus ir nukreipti transporta i zZiedines ir jungiamasias
gatves;

- UZtikrinanti automobiliy eismo ir statymo taisykliy laikymasi, uzdraudus statyti
automobilius ant Saligatviy ir zaliyjy juosty.

- ISlaisvinti magistralines gatves, kiemus ir aik$tes nuo stovin¢iy automobiliy;

- ISdéstyti saugyklas centro teritorijoje pakankamai tolygiai, greito, saugaus ir
patogaus traukos objekty pasiekiamuma (priéjimo pés€iomis trukmé neturéty virSyti 5-7
minuciy arba 350-450 metry);

- Irengti Siuolaiking informavimo sistema apie automobiliy stovejimo vietas (Parking
Guidance System);

- Pagal atliktus automobiliy parkavimo tyrimus buvo nustatytas didZiausias stovéjimo
viety poreikis pagal laika t.y. tarp 09-17 val.;

- Prognozuojamas automobiliy stovéjimo viety poreikis 2018 metais — 7000
automobiliy stoveéjimo viety;

- Planuojamas automobiliy stovejimo viety skaiCius centrinéje miesto dalyje (2018 m.)
— 6625 automobiliy stovejimo viety skaiCius (detalesnés automobiliy saugykly vietos bei
apimtys bus konkretizuojami sprendiniy konkretizavimo stadijoje);

- Naktinio ar ilgalaikio autobusuy stove¢jimo vietos galéty buti jrengtos gelezinkelio
stoties, Dubijos-Gumbinés bendramiestinése aikstelése.

- Centrin¢je miesto dalyje apmokestinti automobiliy stovéjima. Centring miesto dali
suskirstyti i tris zonas (raudona, zalia ir geltona), kurios i$siskirty rinkliavos tarifais.

- Perzitiréti visuomeninio transporto €ismo organizavimo sistema.

- Stoteles rekomenduojama pritraukti ar¢iau sankryzy ar svarbiy traukos objekty,

- Numatyti stoteles ties pés¢iyjy bulvaru.
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Koncepcijos bréziniai

1. Koncepcijos brézinys Nr.1 ,,Subalansuota transporto sistema centrinéje miesto
teritorijoje’;

2. Koncepcijos brézinys Nr.2 ,,Subalansuota transporto sistema Siauliy mieste®;

3. Analizuojama teritorija saugomuy teritorijy atzvilgiu.
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5. Sprendiniai
Sprendiniy konkretizavimo pagrindiniai principai:

- Konkretizuojamos teritorijos, reikalingos poZeminéms ir daugiaaukstéms
automobiliy saugykloms jrengti;

- Salia komerciniy bei gyvenamyju pastaty konkretizuojamos teritorijos automobiliy
statymui bei laikymui;

- Tikslinamos turistiniy autobusy stovéjimo aiksteliy vietos.

5.1 Teritorijos sprendiniams suskirstymas

Siekiant nustatyti automobiliy stovéjimo viety poreiki, buvo jvertintos esamos
automobiliy stovejimo vietos, stovinciy automobiliy skaicius, tankis, teritorijos uZstatymo
pobiidis, automobilizacijos augimo prognozés. Nustatant stovéjimo viety poreiki Siauliy
miesto centriné teritorija buvo suskirstyta i atskirus kvartalus norint paprasciau ir i§samiau
pateikti informacija (planuojamos teritorijos suskirstymas i atkirus kvartalus pateiktas zemiau
esanc¢iame paveiksliuke Nr.5.1.1).

5.1.1 pav. Siauliy centrinés miesto dalies suskirstymas i atskiras teritorijas/rajonus.
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El Teritorijos/kvartalo Nr

Automobiliy stovéjimo viety skaiCius parinktas vadovaujantis STR 2.06.01:1999
»Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* reglamentu. Pagal minéta reglamenta
orientacinis automobiliy stoveéjimo viety skaiCius prie atskiry pastaty numatytas:

- prie vienbuciy ir dvibuc¢iy namy 1-2 stovéjimo vietos

- prie daugiabuciy namy 1 vieta/l butui

- prie bendrabuciy 1 vieta/2-3 lovoms

- prie biury, administraciniy istaigy 1 vieta/25 m” naudingam plotui

- prie parduotuviy, prekybos namy 1 vieta/30 m? prekybos salés plotui
- prie teatry, koncerty saliy 1 vieta/6 sédimoms vietoms

- prie kaviniy, restorany 1 vieta/15 m? salés plotui

- prie vieSbuciy 1 vieta/4 lovoms
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Nustatant automobiliy stovéjimo viety poreiki mazaaukStése gyvenamosiose
teritorijose buvo priimta, kad 1 namas atitinka 1 butui keliamus reikalavimus. [vertinus tai,
kad mazaauksc¢iy gyvenamyjy namy gyventojai turi galimybg statyti automobilius savo sklypo
teritorijoje irengtuose garazuose ar tiesiog kieme, tai skaiCiuojant bendra automobiliy
stovejimo viety poreiki jie buvo nevertinami.

Parenkant vietas daugiaauks¢iy/pozeminiy saugykly irengimui, buvo jvertintos fizinés
galimybés jas irengti, inZineriniy tinkly iSsidéstymas, reglamentai nusakantys apsaugos zonas.

Ivertinus perspektyviniy daugiaauks$¢iw/poZzeminiy automobiliy saugykly irengimo
vietas ir technines charakteristikas buvo nustatytos saugykly aptarnavimo zonos su 5-7 min.
pri¢jimy iki jy (zr. 5.1.2 pav. ,,Centrinés zonos daugiaauks$¢iw/pozeminiy automobiliy saugykly
aptarnavimo zonos).

5.1.2 pav. Centrinés zonos daugiaauks¢iy/poZeminiy automobiliy saugykly aptarnavimo zonos.
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Stovéjimo viety jrengimas pagal Zemés nuosavybés formas

Parenkant automobiliy stovéjimo vietas buvo atsizvelgta | zemés nuosavybés formas ir
pagal LR 2007 m. kovo 14 d. nutarima Nr. 247 ,,Visuomenés dalyvavimo teritorijy planavimo
procese nuostatai“ informuoti sklypu naudotojai ir kaimyniniy sklypy savininkai.

Automobiliy stovéjimo aikstelés, kurios suplanuotos valstybei priklausancioje Zeméje,
plano rengéjai rekomenduoja rezervuoti teritorijas automobiliy aikSteliy ar stovéjimo viety
frengimui.

Kiek sudétingesné situacija yra su automobiliy stovéjimo aikstelémis, kurios patenka
arba dalinai patenka i priva¢ia nuosavybe. Cia specialusis planas numato tik rekomendacinio
pobidZio naujy aiksteliy jrengimo galimybes ir tik esant savininko prerogatyvai. Zemés
paskirties keitimas Siuo planu nenumatomas.
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Inzineriniai tinklai

Rekonstruojant  esamas ar  jrengin¢jant naujas  automobiliy  stovéjimo
aikSteles/saugyklas  biitina  uztikrinti  esamy inzineriniy  tinkly  (elektros, dujy,
telekomunikacijy, Silumos, vandentiekio, nuoteky ir pan.) ir gatviy danguy iSsaugojima.
InZineriniy tinkly {rengimo ar i8kélimo galimybés apsprendZiamos detaliaisiais ar techniniais
projektais, kuriuos butina suderinti su tinkly savininkais. Taip pat biitina taikyti (esamiems,
nustatyta tvarka suprojektuotiems, pastatytiems ir pripazintiems tinkamais naudoti
inzineriniams tinklams) ,,Specialiyju Zzemés ir miSko naudojimo salygy“ (LR Vyriausybés
nutarimas 1992—-05-12 Nr.343 su vélesniais pakeitimais) bei kity, atskiroms tinkly grupéms
galiojanciy, {statymy reikalavimus.

Saugotinos gamtinés ir kultiiros vertybés

Specialiuoju planu nagrin¢jamoje teritorijoje yra 23 kulttiros paveldo objektai, jrasyti i
nekilnojamyjuy kultiros vertybiy registro saraSa. Specialiojo plano rengéjai siekdami
uztikrinti, kad plano sprendiniai neturéty neigiamo poveikio planuojamy automobiliy
saugykly teritorijose esantiems kultiros paveldo objektams, numato rengti tolimesnius
teritorijy detaliuosius planus ir/ar techninius projektus vadovaujantis kultiiros paveldo objekty
apsauga reglamentuojanciais teisiniais dokumentais. Prie§ pradedant bet kokius Zemés kasimo
darbus Siauliy senojo miesto vietoje turi biiti atlikti archeologiniai tyrimai.

Gatvés municipaliné zona

Vadovaujantis STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos
reglamentu gatvés juosta tarp raudonyju liniju yra skirta jrengti vaziuojamaja dalj ir kitus
gatvés elementus (Saligatvius, pésciyjy ir dviratininky takus), inZinerinius tinklus, transporto
priemoniy aptarnavimo pastatus, automobiliy stovéjimo vietas, tarSos slopinimo jranga,
zeldinius.

Gaisriné sauga

Rengiant saugykly detaliuosius ar techninius projektus biitina jvertinti gaisrinés
saugos reikalavimus, kuriuos reglamentuoja statybos techniniai reglamentai:

- Tiesiant naujus vandentiekio tinklus kas 150-200 m jrengti gaisrinius hidrantus;

- Irenginéti antzeminius gaisrinius hidrantus ir tik nesant tokiai galimybei jrenginéti
pozeminius gaisrinius hidrantus;

- Irengiami gaisriniai hidrantai turi biti ne toliau kaip 2,5 m nuo vaziuojamosios
gatves dalies, bet ne ar¢iau 5 m nuo pastaty sienos;

- Vandentiekio tinklai turi biiti Ziediniai;

- Gaisry gesinimui galima naudoti ir aklinus iki 200 m ilgio vandentiekio vamzdynus;

- Keiciantis Zemés savininkams ar Zemés paskir€iai gaisriniai hidrantai neturi biiti
naikinami be prie§gaisrinés gelbéjimo tarnybos sutikimo;

- Siauliy miesto vandenvie¢iy siurbliniy maitinimui uZtikrinti I kategorijos elektros
energijos tiekima;

- Teritorijose, kur néra numatytas vandentiekis, pagal prieSgaisrinius reikalavimus turi
biiti jrengti prieSgaisriniai rezervuarai arba atviri vandens telkiniai ir kieto grunto dangos
privaziavimai prie ju.
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5.2 Mokesciy zonos

Siauliy centriné miesto dalyje dél neribotos parkavimo ir laiko trukmés daugelis
automobiliy stovéjimo viety miesto centre biina pastoviai uzimtos. Miesto centro lankytojams
iSkyla sunkumuy bandant surasti laisvy stovéjimo viety trumpam laiko tarpui (1-3 val.).
Ivertinus susiklos¢iusig situacija galima teigti, kad miesto centrui, kaip administracinei ir
komercinei teritorijai, turéty biti jvestas mokamas parkavimas ir parkavimo trukmés
apribojimai (Zr. Automobiliy stovéjimo mokesCiy schema Nr. 5.2.1 arba brézinyje Nr. 9).

5.2.1 pav. Automobiliy stovéjimo mokesciy schema

Specialiojo plano rengéjai sitlo iSskirti dvi automobiliy stovéjimo gatvése zonas —
zalioji, raudonoji. Zonos buvo parinktos atsizvelgiant i teritorijos pobtdi bei skirtingus
automobiliy statymo politikos Siose zonose siekius.

Raudonoji zona apima labiausiai lankomas teritorijas. Siose teritorijose eismo
intensyvumas gana didelis, o prie administraciniy istaigy ir parduotuviy esanciose stovéjimo
vietose reikalinga sparti automobiliy kaita. Todé¢l Siose zonose automobiliy stovéjimo laikas
neturi virSyti vienos valandos, o mokestis turéty biiti apie 3 It uz valanda.

Zaliojoje zonoje maksimalus automobiliy stovéjimo laikas turi nevir§yti 3 val., o
mokestis turi biiti apie 2 Lt uz valanda. Zaliosios zonos teritorijoje daugiausiai yra jsikire,
prekybos, verslo bei administraciniai pastatai, todé¢l automobiliai Sioje teritorijoje ilgai
neuzsiblina. Minétoje zonoje specialiojo plano rengéjai sitilo ivesti 2 Lt./val. stovéjimo tarifa,
neapribojant stoveéjimo trukmes.
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Automobiliy stovéjimo viety apmokestinimas numatomas tik gatviy municipalinése
teritorijose  irengtose  stove€jimo  aikStelése, taip pat siilome  apmokestinti
daugiaaukStes/poZemines automobiliy saugyklas. Likusioje centrinés miesto dalies teritorijoje
(daugiabuciy ir privaciose teritorijose) automobiliy stovéjima sitilome apriboti jrengiant
Slagbaumus, draudziamuosius kelio Zenklus.

5.2.1 lentelé. Moké¢jimo tarifai automobiliy statymui.

Zona Tarifas Pastabos

Raudonoji 3 Ltuz val. Numatomas maksimalus 3 val., automobiliy stovéjimas.

zona Automobiliy stovéjimas diferencijuotai apmokestinamas
savaitgaliais ir darbo dienomis.

Zalioji zona 2 Lt uz val. Maksimalus automobiliy stovéjimas - 3 val. Automobiliy
stovéjimas apmokestinamas savaitgaliais ir darbo
dienomis

Pastaba: Mokéjimo zonos ir tarifai pateikti Automobiliy stovéjimo mokesciy schemoje Nr.9

Pagal §i varianta zony ribos biity (Zr. bréZinyje Nr. 9):
- raudonaja zona riboja Ausros al., Zemaités, Maironio, Vaisiy, S.Lukauskio, Dvaro,
Vasario 16-osios, Traky, Vilniaus, Riidés, Vytauto, S.Daukanto gatvés.
- zaligja zona riboja Traky, EZero, Vilniaus, Draugystés pr., Dubijos, P.Cvirkos,
A .MickevicCiaus, Vytauto, Riidés gatvés.

Reikty paminéti, kad specialiojo plano rengé¢jai sitlo tik orientacinius stovéjimo
ikainius, galutinj sprendima dél stovéjimo tarify turéty priimti Siauliy miesto savivaldybé kuri
turi galimybg nustatyti ir reguliuoti mokes¢iy dydZius. Nustatant mokéjimo tarifus biitina
fvertinti vietines salygas ir plétros politikos tikslus, t.y. mokes¢iy dydziai turi buti nuolat
kei¢iami, atsizvelgiant { ekonominius ir politinius pasikeitimus.

5.3 Automobiliy stovéjimo viety poreikio nustatymas

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialiuoju planu suplanuota 14 daugiaauksciuy antzeminiy/pozeminiy automobiliy stovejimo
saugykly, kurios talpinty apie 4055 automobilius, taip pat nustatytos teritorijos kuriose
rekomenduojame {rengti automobiliy stovejimo vietas (ziliréti sprendiniy konkretizavimo
brézinyje).

5.3.1 lentelé. Esamos ir planuojamos automobiliy stovéjimo aikstelés.

Pavadinimas I8 viso Daugiafunkcinés | Daugiaaukste ir
planuojamoje | paskirties mazaaukste
teritorijoje teritorija gyvenamoji

teritorija

Stovéjimo viety

poreikis pagal STR 8316 3742 4574

normatyvus

Esamos stovéjimo vietos

atitinkanc¢ios STR 3207 1283 1924

normatyvus

Sitilomos automobiliy

stove¢jimo vietos, pagal 5027 2208 2819

STR normatyvus*

Automobiliy stovejimo

vietos centringje miesto 8234 3491 4743

dalyje

* automobiliy stovéjimo aikstelés analizuojamos teritorijos ribose, tiek uz jos riby suplanuotos visos stovéjimo
vietos.
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Ivertinus turimus duomenis ir palyginus juos su STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy
ir kaimy susisiekimo sistemos* reglamente numatytais minimaliais atstumais nuo aiksteliy iki
pastaty, nustatyta, kad dalis esamy stovéjimo viety neatitinka STR numatyty reikalavimy. Tas
automobiliy stovéjimo vietas, kurios neatitinka minéty reikalavimy, sitilome perspektyvoje
reorganizuoti | Zaliuosius plotus, vaiky zaidimo aiksteles.

5.3.2 lentelé. Stovéjimo viety klasifikacija pagal tipa (mokama/nemokama).

[Daugiaaukstés/poZzeminés

Automobiliy

stoveéjimo

Automobiliy stovéjimo vietos

hutomobiliy saugyklos vietos kvartalo viduje** gatviy municipalinéje zonoje
Mokamos | Nemokamos| Mokamos | Nemokamos | Mokamos | Nemokamos
4055 1163* 194 2062 504 256
Viso 5218 Viso 2256 Viso 760

* esamos automobiliy saugyklos (prekybos centras ,,Saulés miestas®, ,, IKI“ parduotuvé).
** antzeminés automobiliy stoveéjimo aikstelés kvartalo viduje.

5.3.3 lentelé. Stovéjimo viety skaiCius ir poreikis pagal kvartalus.

Esamos Sitilomos naujos stovéjimo Stovéjimo
o Stovéjimo viety Fsamos st.ovejlmo vietos pagal STR normatyvus Vle'[.l%. \
Teritorijos/ . . vietos Kvartaluose ir skaiCius
K poreikis pagal STR | stov¢jimo | .. . oy . . v
vartalo Nr. normatyvus! vietos? atitinkancius | gatviy daugiaaukstése
v STR municipalinése | saugyklose
normatyvus’ | zonose
1 510 316 230 227 600 1057
2-3 829 365 165 247 580 992
4-5 1394 866 853 - - 853
6 385 295 235 - 200 435
7 207 140 39 15 - 54
8-9 222 150 34 14 - 48
10 1071 350 165 81 100 346
11 450 200 81 - 155 236
12 237 260 146 - 170 316
13 133 90 42 10 - 52
14-15 222 150 87 - 340 427
16 118 105 48 2 200 250
17 74 50 40 10 - 50
18 89 70 10 - - 10
19 386 811 535 - 500 1035
20 370 110 52 70 - 122
21-22 469 170 43 39 - 82
23-24 464 250 238 109 210 557
25-26 686 465 164 148 - 312
Uz
planuojamo | i i i
s teritorijos 1000 1000
riby
Viso 8316 5213 3207 972 4055 8234

' - Automobiliy stovéjimo viety poreikis skai¢iuotas pagal Aplinkos ministro 1999 m. kovo 2 d. jsakyma Nr.61
,»,Deél STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*, 2 skyriaus 10 lentelg.

2

nejvertinus higienos normy reikalavimy.
3 - jvertintos tik tos (esamos) automobiliy stovéjimo vietos kurios atitinka STR normatyvus t.y. islaiko reikiamus
atstumus nuo pastaty.
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4 — stovéjimo viety skai¢iy sudaro - esamos ir siilomos stovéjimo vietos.

Pastaba: teritorijose, kuriose dél higienos normy ar techniniy galimybiy nejmanoma jrengti reikiamo stovéjimo
viety skaiciaus, specialiojo plano rengéjai numaté stovéjimo viety trikumo kompensavima i§ aplinkiniy teritoriju
(priéjimas iki stovéjimo vietw/saugykly nedidesnis kaip 400 m (zr.5.1.2 pav. Centrinés zonos
daugiaauksciy/pozeminiy automobiliy saugykly aptarnavimo zonos)

Pagal STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*
reglamenta jvertinus esamas automobiliy stoveéjimo vietas, specialiojo plano rengéjai
planuojamoje teritorijoje (ir uz jos riby) automobiliy statymui rekomenduoja jrengti 5027
naujas stoveéjimo vietas. Stovéjimo vietos kurios neatitinka STR normatyvus specialiojo plano
rengéjai rekomenduoja perspektyvoje (esant poreikiui) reorganizuoti | vaiky Zzaidimo
aiksteles, Zaliuosius plotus.

5.4 DaugiaauksStés/poZeminés automobiliy saugyklos

Daugiaaukstés automobiliy saugyklos yra svarbiausi automobiliy statymo sistemos
plano elementai diegiant pacia sistema bei siekiant pagerinti situacija miesto centre. Todél
renkant saugykly vietas, vienas 1§ pagrindiniy kriterijy buvo tai, kad jie palengvinty miesto
urbanisting plétros igyvendinima, nes automobiliy stovéjimo viety jrengimas centre yra
pakankamai probleminis.

Todél naujuy automobiliy saugykly irengimas ir naujy objekty statyba gali biti
pakankamai integruota veikla, naudinga tiek investuotojams, tiek ir paciam miestui. Yra
placiai paplitusi praktika, kai poZemin¢ erdvé panaudojama automobiliy saugykly irengimui,
o antzemin¢ dalis skirta investuotojo ir miesto kitos paskirties poreikiams tenkinti. Svarbu tai,
kad automobiliy stovéjimo viety skaiCius, tenkinty ne vien tik naujo ar rekonstruojamo
statinio poreikius, bet ir didzioji dalis stovéjimo viety biity skirta bendramiestiniams
poreikiams tenkinti. Be jokios abejongés, tai neturéty biiti stambiis prekybos ar pramoguy
centrai, kurie néra pageidaujami ar net draudZiami miesto centre, d¢l naujy dideliy transporto
srauty sutraukimo ir konkurencijos smulkiems verslininkams

Daugiaauks$c¢iy antzeminiy ir pozeminiy automobiliy saugykly iSdéstymo principai:

- maksimaliai patenkinti esama ir perspektyvini automobiliy stovéjimo viety poreiki;

- maksimaliai sumazinti stovinfiy automobiliy skai¢iy vaziuojamojoje dalyje,
kiemuose, aikstése;

- daugiaauk$¢iy pozeminiy ir antZeminiy saugykly irengimas centrin€¢je miesto
teritorijoje turi uZztikrinti greita, sauguy ir patogy traukos objekty pasiekiamuma, kur
pasiekimas pés¢iomis trukmé neturéty virSyty 5-7 minuciy arba 350-450 metry.

[$analizavus Siauliy miesto centring teritorija buvo atrinkta 14 viety automobiliy
daugiaaukStéms/poZeminéms saugykloms jrengti (ziuréti sprendiniy brézinyje), kurios
talpinty apie 4055 automobilius. Parenkant saugykly vietas buvo analizuojamos teritorijos,
automobiliy stovejimo viety poreikis, aiksStelés pasiekiamumas, lestini minimaliis atstumai
nuo gyvenamyjy, visuomeniniy, vaiky, gydymo itaigy, automobiliy stovéjimo aikSteliy
frengimo galimybés. Taip pat nustatytos saugykly irengimy vietos, tipas, apimtys (saugykly
dislokacijos vietos, tipas bei apimtys pateiktos sprendiniy brézinyje ir lentelé¢je Nr. 5.4.1
,Daugiaauk§¢iy/pozeminiy automobiliy saugykly vietos ir apimtys).
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5.4.1 lentelé.Perspektyviniy daugiaauks¢iy/ poZeminiy automobiliy saugykly vietos ir apimtys.
Maksimalus
Nr. Vieta Adresas stovéjimo Pastabos
viety sk.
1 Gelezinkelio | Dubijos-Draugystés g. 600 P aukSty pozeminé automobiliy stovéjimo
stoties aiks§té sankryza hikstelé (su zeldyny jrengimu)**
5 Maxima Rudes-Vyta}uto g. 200 2. a}lksj[q pozeminé autorn?blhq stovéjimo
sankryza hiksStelé (galima kartu su uzstatymu)*
3 TalSos TalSos-Tilzés g. sankryza 170 2. au kSF‘* pozZemine gutomobﬂ:::i stovejimo
hikstelé (su zeldyny irengimu)
D auks$ty pozeminé automobiliy stovéjimo
4 Dubijos Dubijos g. 350 hikstelé, taciau galima irengti analogisko
dydZio antzeming 2 auksty saugykla
. o ) D auksty pozeminé automobiliy stoveéjimo
5 Yl,esm.lt.ls Vllnlaus-Drauvgystes g 170  faikstelé (su skvero rekonstrukcija)**
Siauliai sankryza
Esamos aikstelés rekonstrukcija 1 2 auksty
6 Turgus Vilniaus g. 212 500 antzeming automobiliy stovéjimo aikstele
. D auksty pozeminé automobiliy stovéjimo
7 Varpo Varpo—Vlln}aus g 100  faikstelé (kartu su kvartalo uzstatymu*)
sankryza
.. . . . P aukSty pozeminé automobiliy stovéjimo
8 Slauhpc TllZCS—AuS\I:os al. 340  faikstele (su skvero ir  aik$tés
kolegija sankryZa rekonstrukcija)**
. . D auks$ty pozeminé automobiliy stovéjimo
9 | Filharmonija Dvaro gatve 200 Austy poz . U stove)
hikstelé
10 Norfa Vytauto—S.Nverles g. 20 2. allksjrq pozeminé automobiliy stovéjimo
sankryza hikstelé
oy . 2 aukS$ty poZzeminé  automobiliy
11 Lukoil TllzeS-DUva 08 & 230 stovéjimo aikstelé taciau galima jrengti
sankryza o o ..
analogisko dydzio antZeming saugykla
) ) ) P aukSty pozeminé automobiliy stovéjimo
12 S. Neries S. Neries g. aklagatvis 75 hikstelé (kartu su skvero rekonstrukcija)**
Tiksli vieta ir parametrai pateikti
13 Katedra Tilzés g. 40 Prisikélimo  aikStés su  prieigomis
detaliajame plane
y . Zemaités-Dubijos- Antzeminé automobiliy stovéjimo aikstele
14 Zemaites Architekty g. sankryza 1000 galima kartu su uzstatymu)*
I$ viso: 4055

Pastaba: rengiant daugiaaukséiu/pozeminiy stovéjimo aiksteliy techninius projektus bitina atlikti triukSmo ir
tarSos skaic¢iavimus.
Igyvendinat specialiojo plano sprendinius, t.y. jrengiant automobiliy saugyklas, butina uztikrinti esamy
inzineriniy tinkly (elektros, dujy, telekomunikacijy, Silumos, vandentiekio, nuoteky ir pan.) ir gatviy danguy
i$saugojima. Inzineriniy tinkly jrengimo ar iskélimo galimybés apsprendziamos detaliaisiais ar techniniais
projektais, kuriuos biitina suderinti su tinkly savininkais.
* vykdant Sios teritorijos rekonstrukcija, t.y. statant naujus pastatus, jrengiant skvera rekomenduojame numatyti
pozemines automobiliy saugyklas.
** frengiant automobiliy saugyklas, numatyti zeldiniy i§saugojima/atkiirima/irengima.

Didziausias daugiaauksciy saugykly statymo poreikis yra Tilzés, Vilniaus, Ausros al.
teritorijose. Daugiaauks¢iy saugykly statyba turéty kompensuoti stovejimo viety trikuma
centre. Todé¢l perspektyvoje rengiant techninius ar detaliuosius projektus labai svarbu
garantuoti gera privaziavima prie saugykly. Dél Sios priezasties dauguma saugykly viety
parinkta Salia Centro ziedo. Daugiaauksciai parkingai patenkins automobiliy stovéjimo viety
poreiki tiek trumpam, tiek ilgam stovéjimui.

UAB “Statybos strategija“

84




Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas SS 08-
033-SPL

5.4.2 lentelé. Perspektyviniy daugiaauks$¢iy/poZzeminiy automobiliy saugykly aptarnavimo zonos.

Stovg 1m0vv¥etq Sk; . Aptarnaujamo kvartalo/teritorijos Nr.
daugiaaukstése/pozeminése saugyklose
1 aikstelé, Gelezinkelio stoties aik§té
600 | 1
2 aiksStelé, Maxima
200 | 1-6-7-12
3 aikstelé, TalSos
170 | 23-24-25-26
4 aikstelé, Dubijos
350 | 1-2-3-4
5 aikstelé, Siauliy viesbutis
170 | 6-7-12-20-21-22
6 aikstele, Turgus
500 | 18-19-26
7 aikstelé, Varpo
100 | 5-7-8-9-10-13-14-15-16
8 aikstelé, Siauliy kolegija
340 | 13-14-15-16-22-23-24-25-26
9 aikstel¢, Filharmonija
200 | 10-13-14-15-16-17-25-26
10 aikstelé, Norfa
80 | 10-11
11 aikstelé, Lukoil
230 | 2-3-4
12 aikstelé, S. Neries
75 | 11-17-18
13 aikstelé, Katedra
40 | 24-25
14 aikstele, Zemaités
1000 | 2-4-10-11

*vadovaujantis STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos™ buvo priimta 1-ai
stovéjimo vietai reikalingas plotas—20 m?. Stovéjimo viety poreikis pagal kvartalus pateiktas lenteléje Nr.5.1.2

Pagal daugiaauks¢iuw/pozeminiy saugykly dislokacijos vietas buvo nustatytos
aptarnaujamos teritorijos/kvartalai su 5-7 min. pri¢jimu iki ju (zr. 5.1.2 pav. ,,Centrinés zonos
daugiaauksciy/pozeminiy automobiliy saugykly aptarnavimo zonos®).
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5.5 AntZeminés automobiliy stovéjimo aikStelés centrinéje miesto dalyje

Siauliuose, kaip ir daugelyje kituose Lietuvos miestuose augant automobilizacijos
lygiui auga ir stovéjimo viety problema. Automobiliy stovéjimo problemos didZiuosiuose
miestuose yra sunkiau sprendziamos negu visas eismo organizavimas. Kiekvienam
vaziuojan¢iam automobiliui mieste bitina jrengti maziausiai dvi stov¢jimo vietas: viena Salia
gyvenamojo biisto, kita prie darbovietés. Kiekvienai automobilio stovéjimo vietai reikia 20-25
m? Zemés pavirSiaus ploto.

Specialiojo plano rengéjai vadovaudamiesi STR 2.06.01:1999 , Miestu, miesteliy ir
kaimy susisiekimo sistemos® reikalavimy normatyvais, atrinko visas esamas ir suplanavo
naujas automobiliy stovéjimo aiksteles, kurios atitinka eismo saugumo ir higienos normuy
reikalavimus, Zzr. sprendiniy konkretizavimo brézinyje (gatviy vaziuojamosiose dalyse,
kuriose néra esamy ar planuojamu parkingy - automobiliy stovéjimas nerekomenduojamas).

Parenkant automobiliy stovéjimo aiksteles buvo jvertintas:

- automobiliy stove¢jimo viety poreikis;

- aikStelés pasiekiamumas (maksimali éjimo pésCiomis trukmé nevirSyty 5-7 minuciy
arba 350-450 metry)

- lestini minimaliis atstumai nuo gyvenamuyjy, visuomeniniy, vaiky, gydymo itaigy iki
garazy ir atviry aiksteliy;

- automobiliy stovejimo aiksteliy jrengimo galimybés t.y. nauju aiksteliy irengimas
gatvés municipalingje zonoje, naujy aikSteliy jrengimas, esamy iSplatinimas, garazy
konversija, mokamu/nemokamy stovéjimo viety jrengimas;

- inzineriniy tinkly iSkélimo galimybés;

- zemés sklypuy nuosavybe.

5.5.1 lentelé. Minimaliis atstumai iki garazy ir atviry aiksteliy.

Objekty, iki kuriy | Viety skai€ius automobiliy saugykloje

nustatomi  atstumai, | 51-100 101-300 daugiau kaip 300
pavadinimas

Gyvenamieji namai 25 35 50
Visuomeniniai 15 25 25

pastatai

Vaiky istaigos 25 50 X

Medicinos istaigy | x X X

stacionarai

X - nustatoma suderinus su visuomenés sveikatos centru. Pagal Aplinkos ministro 1999 m. kovo 2 d. isakyma
Nr.61 ,,Dél STR 2.06.01:1999 ,,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos® patvirtinima*.

Specialiojo plano rengéjai Siauliy centrinéje miesto dalyje rekomenduoja jrengti 5172
(1S ju 4185 vietos yra antZzeminése/pozeminése saugyklose) naujas ir palikti 3207 esamas
automobiliy stovéjimo vietas, kurios atitinka higienos normy reikalavimus.
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Sutartiniai Zenklai
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Automobiliy stovéjimo vietos kvartaluose

Siauliy centriné miesto dalis buvo suskaidyta { 26 kvartalus (pav. 5.1.1. Siauliy
centrinés miesto dalies suskirstymas i atskiras teritorijas/rajonus), kuriuose buvo ieskoma
automobiliy stovéjimo viety irengimo alternatyvy (naujy stovéjimo viety, esamy praplatinimo
galimybiy). Siekiant kuo aiSkiau pateikti sitilymus, specialiojo plano rengéjai sprendinius
pateikia kiekvienam kvartalui atskirai (visi sprendiniai yra pateikti sprendiniy konkretizavimo
bréZinyje).

1 kvartalas, tarp Dubijos-P.ViSinskio-Vytauto-Draugystés gatviu.

Teritorijoje/kvartale esan¢iame tarp Dubijos-P.ViSinskio-Vytauto-Draugystés gatviy,
specialiojo plano rengéjai, rekomenduoja Draugystés gatvés municipalinéje zonoje irengti 51
mokamas automobiliy stovéjimo vietas. Automobiliy stovéjimo aikSteles, kurios irengtos
gatviy municipalingje zonoje sitilome apmokestinti. Minéto kvartalo teritorijoje plano rengéjai
siillo jrengti 69 naujas nemokamas automobiliy stovéjimo vietas bei palikti 182 esamas
automobiliy stovéjimo vietas, kurios atitinka higienos normuy reikalavimus. Salia
analizuojamos teritorijos, plano reng¢jai suplanavo automobiliy saugykla, kuri talpinty apie
600 automobiliy. Salia geleZinkelio stoties sifilome jrengti ilgalaikio autobusy stovéjimo
vietas.
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‘2 Stovéjimo viety skaiCius, analizuojamoje

° teritorijoje Mokamos Nemokamos
s ) ST automobiliy automobiliy
= K lo vidui gatvés municipalineje . .

N vartalo viduje . stovejimo vietos stovejimo vietos
v zonoje

1 924 133 806 251

Viso | 1057

2-3 kvartalas, tarp Dubijos-TilZés-Soties-P.Visinskio gatviy.

Teritorijoje/kvartale esanciame

tarp Dubijos-TilZzés-Vytauto-P.Visinskio gatviy,

specialiojo plano rengéjai, rekomenduoja Dubijos gatvés municipalin€je zonoje esancias
automobiliy stovéjimo vietas — apmokestinti. Minétame kvartale, rengéjai suplanavo 11
automobiliy stovejimo aikSteliy, kurios kartu su esamomis automobiliy stovéjimo aikStelémis
talpinty apie 992 automobilius, i§ kuriy 742 vietos mokamos.

E Stovéjimo viety skaiCius, analizuojamoje

‘o | teritorijoje Mokamgg Nemokarp9s
g . ST automobiliy automobiliy
5« lo vidui gatvés municipalinéje . .
N vartalo viduje . stovejimo vietos stovejimo vietos
W zonoje

2-3 969 23 742 250

Viso | 992
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4-5 kvartalas, tarp P.Cvirkos-TilZés-Gumbinés gatviy.

e

N

Teritorijoje tarp P.Cvirkos-Tilzés-Gumbinés gatviy yra jrengta prekybos centro
»Saulés miesto daugiaauksté automobiliy saugykla, kuri talpina 723 automobilius.

2' Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
o | teritorijoje Mokamos Nemokamos
Té . T automobiliy automobiliy
5 | vartalo vidui gatvés municipalinéje tovaii ot tovéii ot
s je . stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
N/ zonoje

4-5 825 28 28 825

Viso | 853
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6 kvartalas, tarp Draugystés-Vytauto-Riidés-Vilniaus gatviy.

Teritorijoje/kvartale esanciame tarp Draugystés-Vytauto-Riidés-Vilniaus gatviy,
specialiojo plano rengé¢jai, rekomenduoja irengti daugiaauk$t¢ pozeming automobiliy
saugykla (200 viety), taip pat Draugystés pr. municipalinéje zonoje esancias automobiliy
stovejimo vietas apmokestinti. Analizuojamoje teritorijoje rekomenduojame palikti tik tas
automobiliy stoveéjimo vietas, kurios atitinka higienos normy reikalavimus.

‘2 Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
‘s | teritorijoje Mokam.og Nemokamgs
s ] . 1. automobiliy automobiliy
5 S gatvés municipalingje Lo . Lo .
g | kvartalo viduje . stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
Z zonoje
6 409 26 226 209
Viso | 435
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7 kvartalas, tarp Vytauto-P.ViSinskio-Vilniaus-Riidés gatviy.

Teritorijoje/kvartale esanCiame tarp Vytauto-P.ViSinskio-Vilniaus-Rudés gatviy,
specialiojo plano reng¢jai, rekomenduoja Vytauto gatvés municipalin€je zonoje irengti 10
mokamy automobiliy stovéjimo viety (automobiliai biity statomi statmenai vaziuojamajai
daliai), kvartalo viduje jrengti 5 naujas nemokamas stovéjimo vietas bei palikti 39 esamas

stovejimo vietas.

E Stovéjimo viety skaiius, analizuojamoje

o | teritoeijoje Mokamos Nemokamos
T,E . . automobiliy automobiliy

51 K Sy gatvés municipalineje ... . L .

g vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
Z zonoje
7 44 10 10 44
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| viso | 54 |
8-9 kvartalas, tarp Tilzés-Vilniaus-P.Visinskio-Vytauto gatviy.

v g

1

Teritorijoje/kvartale esan¢iame tarp TilZés-Vilniaus-P.ViSinskio-Vytauto gatviy
specialiojo plano rengéjai, rekomenduoja P.ViSinskio gatvés municipalinése zonose esancias
automobiliy stovéjimo vietas apmokestinti. Minéto kvartalo viduje palikti tik tas stovéjimo
vietas kurios atitinka higienos normy reikalavimus.

‘2 Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
‘s | teritoeijoje Mokampg Nemokarpgs
s ) . 1. automobiliy automobiliy
5 o gatvés municipalineje L . Iy .
g | kvartalo viduje . stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
"z zonoje

8-9 44 4 4 44

Viso | 48
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10 kvartalas, tarp Vilniaus-Tilzés-Vytauto-A.Mickeviciaus gatviy.

Teritorijoje/kvartale esanciame tarp Vilniaus-TilZés-Vytauto-A.Mickeviiaus gatviy,
specialiojo plano rengg¢jai, rekomenduoja Dvaro gatvés municipalinése zonose esancias
automobiliy stovéjimo vietas apmokestinti. Minéto kvartalo viduje rekomenduojame jrengti
81 automobiliy stovéjimo vieta. Taip pat sitilome jrengti daugiaaukste/pozeming automobiliy
saugykla, kuri talpinty apie 100 automobiliy.

E Stovéjimo viety skaiius, analizuojamoje
o | teritorijoje Mokamos Nemokamos
Té . T automobiliy automobiliy
51 K lo vidui gatvés municipalinéje . .
g vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
v zonoje

10 339 7 107 239

Viso | 346
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11 kvartalas, tarp Vilniaus-A.Mickevi¢iaus-Vytauto-Zemaités gatviu.

Teritorijoje/kvartale ~esantiame tarp Vilniaus-A.Mickevigiaus-Vytauto-Zemaités
gatviy, siilome palikti 81 esamas automobiliy stovéjimo vietas, kurios atitinka higienos
normy reikalavimus. Taip pat Sioje teritorijoje yra galimybé irengti dvi
daugiaaukstes/pozemines automobiliy saugyklas, kurios talpinty apie 155 automobilius.

2' Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
o | teritorijoje Mokamos Nemokamos
E . T automobiliy automobiliy
5 K Sy gatvés municipalinéje o . o .
g vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
v zonoje

11 236 - 155 81

Viso | 236
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12 kvartalas, tarp Traky-Vasario 16-osios-Vilniaus-Draugystés gatviy.

Teritorijoje/kvartale esanCiame tarp Traky-Vasario 16-osios-Vilniaus-Draugystés
gatviy, specialiojo plano rengg¢jai, rekomenduoja Vilniaus gatvés municipalinése zonose
esancias automobiliy stovéjimo vietas apmokestinti. Minétame kvartale sitilome jrengti viena
daugiaaukste/pozeming automobiliy saugyka, kuri talpinty apie 170 automobiliy. Prie Siauliy
viesbucio perspektyvinés saugyklos sitlome irengti trumpalaikio turistiniy autobusy
sustojimo vietas. Taip pat numatyta jungtis tarp Draugystés ir S. Salkauskio g. (r. sprendiniy

brézini).
2' Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
‘o | teritorijoje Mokamf)g Nemokamgs
g . T automobiliy automobiliy
51 K g gatvés municipalingje .. . L .
g vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
v zonoje
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12 | 286 | 30 | 200 | 116
Viso | 316

13 kvartalas, tarp Vasario 16-osios-Vilniaus-Tilzés-Ausros al. gatviy.

TR A4

TR
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Teritorijoje/kvartale esan¢iame tarp Vasario 16-osios-Vilniaus-Tilzés-AusSros al.
gatviy, specialiojo plano rengéjai, siiilo irengti 10 naujy stovéjimo viety, kurios atitikty
higienos normy reikalavimus.

‘2 Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
‘s | teritorijoje Mokampg Nemokarpgs
< ) . 1. automobiliy automobiliy
5 o gatvés municipalinéje L . Iy .
g | kvartalo viduje . stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
"z zonoje
13 15 37 37 15
Viso | 52
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14-15 kvartalas, tarp Ausros al.-Tilzés-Vilniaus-Dvaro gatviy.

Teritorijoje/kvartale esaniame tarp AusSros al.-Tilzés-Vilniaus-Dvaro gatviy,
specialiojo plano reng¢jai, sitlo Tilzés gatvéje esancias automobiliy stovéjimo vietas
apmokestinti. Taip pat plano rengéjai rekomenduoja irengti daugiaaukste/pozeming
automobiliy saugykla po prisikélimo aikste, kuri talpinty apie 340 automobiliy.

‘2 Stovéjimo viety skaiCius, analizuojamoje
° teritorijoje Mokamos Nemokamos
= . . automobiliy automobiliy
= K o gatvés municipalinéje o . L .
g vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
v zonoje
14-15 333 64 317 80
Viso | 397
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16 kvartalas, tarp Ausros al.-Dvaro-Vilniaus-Kastony al. gatviuy.

Teritorijoje/kvartale esanCiame tarp Ausros al.-Dvaro-Vilniaus-KaStony al. gatviy,
specialiojo plano rengg¢jai, sitilo Dvaro gatvés municipalinéje zonoje irengti 2 naujas
mokamas  stovéjimo  vietas. Sioje  teritorijoje  plano  rengégjai  siiilo  jrengti
daugiaaukste/pozeming automobiliy saugykla, kuri talpinty apie 200 automobiliy.

‘2 Stovéjimo viety skaiCius, analizuojamoje
‘o | teritorijoje Mokam9§ Nernokar.nf)s
< ) . 1. automobiliy automobiliy
5 S gatvés municipalingje Lo . Lo .
g | kvartalo viduje - stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
Z zonoje
16 248 2 202 48
Viso | 250
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17 kvartalas, tarp Kastony al.-Ausros al.-Salanty-Vilnius gatviy.

Teritorijoje/kvartale esanciame tarp KasStony al.-AuSros al.-Salanty-Vilnius gatviy,
specialiojo plano reng¢jai, siiilo irengti 10 naujy stovéjimo viety kvartalo viduje.
Analizuojamoje teritorijoje/kvartale Siauliy savivaldybés jmoné ,.Siauliy planas“ yra
parengusi Kvartalo tarp Vilniaus g, Kastony aléjos, Ausros al. ir Zemaités gatvés detalyji
plana, kuris numato 300-400 viety daugiaaukste automobiliy saugykla.

2 Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
‘s | teritorijoje Mokamf)g Nemokamps
g ] . . .. automobiliy automobiliy
5 K Sy gatvés municipalinéje Lo . . .
g vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
v zonoje
17 50 - - 50
Viso | 50
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18 kvartalas, tarp Ausros al.-Salanty-Vilniaus-J.Basanavi¢iaus gatviy.

1o

Teritorijoje/kvartale esanCiame tarp AusSros al.-Salanty-Vilniaus-J.Basanaviciaus
gatviy specialiojo plano rengéjai, siiilo palikti tik esamas aikstelés kurios atitinka reglamento
reikalavimus.

2 Stovéjimo viety skaicius,
© | analizuojamoje teritorijoje Mokamos Nemokamos
g ] . . .. automobiliy automobiliy
5 |k ... | gatvés municipalinéje Iy . Iy .
S vartalo viduje . stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
Z zonoje
18 10 - - 10
Viso | 10
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19 kvartalas, tarp J.Basanaviciaus-Vilniaus-M.Valanciaus-Ausros al. gatviy.

Teritorijoje/kvartale esan¢iame tarp J.Basanavi¢iaus-Vilniaus-M.Valanc¢iaus-Ausros
al. gatviy sitiloma rekonstruoti esama autombiliy aikstele i nauja 500 stovéjimo viety aikstelg.

:‘2 Stovéjimo viety skaicius,
© | analizuojamoje teritorijoje Mokamos Nemokamos
< ] . 1. automobiliy automobiliy
5 ... | gatvés municipalingje L . i .
g | kvartalo viduje . stovéjimo vietos | stovéjimo vietos
Z zonoje
19 970 65 500 535

Viso | 1035
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20 kvartalas, tarp Trakq—S.§alkauskio-EZero-Pergalés gatviy.

Teritorijoje/kvartale esan¢iame tarp Traky-S.Salkauskio-EZero-Pergalés gatviy,
specialiojo plano rengéjai, sitlo jrengti 70 naujy automobiliy stovéjimo viety.
Rekomenduojame apmokestinti automobiliy stoveéjima S.Salkauskio gatveje.

2 Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
o | teritorijoje Mokamos Nemokamos
= ) T automobiliy automobiliy stovéjimo
= kvartalo gatvés municipalinéje .. . .
N S . stovejimo vietos vietos
Z viduje zonoje
20 87 35 5 117
Viso | 122
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21-22 kvartalas, tarp Traky-S.Salkauskio-EZero-Ausros tako.

Teritorijoje/kvartale esangiame tarp Traku-S.Salkauskio-EZero-Ausros tako-Vasario
16-osios gatviy, specialiojo plano renggjai, siiilo irengti 39 naujas automobiliy stovéjimo
vietas, kurios atitinka higienos normuy reikalavimus, tai pat apmokestinti automobiliy
stovéjima S.Salkauskio gatvéje.

‘2 Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
o | teritorijoje Mokamos Nemokamos
= ] . .. automobiliy automobiliy
= K D gatvés municipalinéje o . . .
N vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
J zonoje

21-22 53 29 6 76

Viso | 82
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23-24 kvartalas, tarp TalSos-EZero-Ausros takas-Tilzés gatviy.

Sy
—p

!

i
b
i

Teritorijoje/kvartale esanfiame tarp TalSos-Ezero-AusSros tako-Tilzés gatviy,
specialiojo plano rengg¢jai, siiilo TalSos gatvés municipalinéje zonoje irengti mokamas
automobiliy stovéjimo vietas, 1§ kuriy 24 stovéjimo vietos suplanuotos statmenai
vaziuojamajai dalei (stovéjimo vietos tarp medziy) ir 6 iSilgai. Minétoje teritorijoje plano
rengéjai siillo iSplésti esama automobiliy stoveéjimo aikStele (Salia Ezero g.) ir padidinti
stovéjimo viety skaiciy, taip pat irengti dvi pozemines/daugiaaukstes automobiliy saugyklas,
kurios  talpinty apie 210 automobiliy. Salia Talios gatvés  planuojamoje
pozeminéje/daugiaaukstéje automobiliu saugykloje irengti ilgalaikio autobusy stovéjimo
vietas.

= Stovéjimo viety skaicius,
% analizuojamoje teritorijoje Mokamos Nemokamos
Té gatves automobiliy automobiliy stovéjimo
g kvartalo viduje municipalinéje stovéjimo vietos vietos
» zonoje
23-24 476 81 312 245
Viso | 557
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25-26 kvartalas, tarp Ausros al.-Tilzés-Gluosniy-Topoliu-J.Basanaviciaus gatviu.

Teritorijoje/kvartale  esanfiame  tarp  AuSros  al.-Tilzés-Gluosniy-Topoliy-
J.BasanaviCiaus gatviy, specialiojo plano rengéjai, sitlo irengti 93 naujas mokamas
automobiliy stoveéjimo vietas, 1§ kuriy 45 suplanuotos Varpo gatvés municipalinéje zonoje
(automobiliai buty statomi statmenai gatvés vaziuojamajai daliai) ir 48 Salia Vaisiy gatvés
(prie parko). Automobiliy stov¢jima gatvés municipalingje zonoje rekomenduojame
apmokestinti. Salia Siauliy kolegijos rekomenduojame jrengti 5 viety trumpalaikio autobusy
stovejimo vietas, kurios buty skirtos turisty paleidimui ar iSleidimui.

E Stovéjimo viety skaicius, analizuojamoje
° teritorijoje Mokamos Nemokamos
= . . . . automobiliy automobiliy
= K o gatvés municipalinéje foe . Iy .
N vartalo viduje . stovejimo vietos | stovejimo vietos
i zonoje

25-26 126 186 231 81

Viso | 312
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5.6 Eismo organizavimas Salia daugiaauks¢iy/poZeminiy automobiliy
saugykly

Sprendziant eismo organizavimo klausimus (ivaziavimai/iSvaziavimai) Salia
daugiaauksciu/pozeminiy automobiliy saugykly buvo vadovaujamasi STR 2.06.01:1999
,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos‘ normatyvu ir analogais:

Pagal auks$ciau minéto statybos techninio reglamento 3 skyriaus ,,Susisiekimo tinklas
ir klasifikacija* punkta Nr. 3.7, gatvéms irengti nustatomi tokie reikalavimai:

A kategorijos - gatvé turi biiti izoliuota nuo gretimy gyvenamyjuy namuy, vieSosios
paskirties statiniy, rekreaciniy ir saugomuy teritorijy;

B kategorijos - gatvé gali biiti i§ dalies izoliuota nuo gretimy gyvenamuyjy namuy,
vieSosios paskirties uzstatymo, rekreaciniy ir kity saugomuy teritorijy;

C kategorijos - gatvés raudonosios linijos gali sutapti su uzstatymo linijomis.

Sankryzos ir sankirtos tarp ivairiy kategoriju gatviy gali buti planuojamos tik minéto
reglamento 3 skyriaus 6 lentel¢je nurodytu biidu.

Motorizuoto eismo gatvése atstumai tarp sankryzy turi biiti ne mazesni kaip:

A kategorijos - 1000-1500 m ;

B kategorijos - 600-800 m;

C kategorijos - 400-600 m;

D, kategorijos - ne maziau kaip 50 m;

D, kategorijos ir nemotorizuoto eismo gatvése atstumai tarp sankryzy neribojami.

Ivaziavimai ir i§vaziavimai | B ir C kategorijos gatves deSiniaisiais posikiais gali buti
frengiami tokiu atstumu:

. Minimalus atstumas tarp | Minimalus atstumas tarp
Kategorija .. o ue .
gretimy jvaziavimy (m) gretimy iS§vaziavimy (m)
B kategorijos | 150-200 700-800
C kategorijos | 100-120 (50)* 400-500 (50)*

* - atskirais atvejais (miesty centruose, intensyvaus uzstatymo teritorijose ir pan.) C kategorijos gatvése
atstumas tarp gretimy ivaziavimy ir i§vaziavimy deSiniais postikiais turi biiti ne mazesnis kaip 50 metry.

Pagal STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos‘ normatyvo
3 skyriaus punkta Nr. 4.8, gatvése, kuriose eismo juosty skaicius sudaro po vieng kiekviena
kryptimi, prie§ sankryzas jrengiama po 2 eismo juostas. A,B, ir C kategoriju gatviy
sankryZose turi biiti jrengtos papildomos eismo juostos kairiesiems ir (ar) deSiniesiems
posiikiams. Papildoma juosta sudaro netrumpesnés kaip 40 m pastovaus ilgio ir 30-50 m
kintamo plocio atkarpos. Papildomy juosty plotis turi biiti analogiS8kas gatvés pagrindiniy
juosty plociui.

Pagal to paties reglamento punkta Nr. 4.9 buvo nustatomi deSiniyjy posiikiy
minimalls spinduliai:

- A ir B kategorijos gatvése — 12-15 m;

- C kategorijos gatvése — 10-12 m;

- D kategorijos gatvése — 6-8 m.

Pagal 6 skyriaus ,,automobiliy aptarnavimo infrastruktira® punkta Nr. 4.6 garazams ir
stovejimo aikStelems, kuriose yra iki 50 viety, galima numatyti tuos pacius jvaziavimus ir
iSvaziavimus. Esant didesniems garazams ir stovéjimo aikSteléms, biitina numatyti atskira
ivaziavima ir i§vaziavima arba jie gali biiti greta, atskirti skiriamaja juosta, ne siauresne kaip
1,0 m. Garazuose ir stoveéjimo aikstelése, kuriose yra daugiau kaip 300 viety, ivaziavimai turi
biti nutole vienas nuo kito ne maziau kaip per 20 m.

Remiantis minétu reglamentu specialiojo plano rengéjai pasiiilé preliminaria
ivaziavimy ir iSvaziavimy i§ daugiaauk$¢iy automobiliy saugykly schema, kuri turés buti
tikslinama Zemesnio lygmens teritoriju planavimo dokumentuose. [vaziavimai ir iSvaziavimai
1§ saugykly pateikti pagrindiniame brézinyje ,,Sprendiniai® M 1:500.
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Ivaziavimai ir iSvaziavimai i§ saugykly:

SUTARTINIAI ZENKLAI

U#zZstatymas

Gatviy koridoriai ir kategorijos

Mokamos automobiliy stovéjimo vietos
(stovéjimo viety skaidius)

Perspektyving gatviy jungtis tarp Trakuy ir
Draugystés gatviy

Transporto judéjimo kryptis

Mokamy automobiliy saugykly 1vaZziavinmy/isvaziavimy kryptys

———=
L _! Mokarmmy automobiliy saugykly 1vaZiavimai ir i8vaZiavimai
=
—lb
—
e

Gatvés spindulys
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Nr.1. Perspektyving automobiliy saugykla sitiloma jrengti Salia Dubijos ir Draugystés
pr., kur eismo intensyvumas siekia iki 1400 aut./valanda.

Ivaziavimas ir iSvaziavimas (i$)] siiloma dviejy auks$ty automobiliy saugykla (600
viety), numatomas i§ Dubijos gatvés. Ivertinus eismo intensyvuma, aikStelés dydi
rekomenduojame jrengti dvi 3,5 m plocio ir 70 m ilgio papildoma eismo juosta iSvaziavimui
i§ aikstelés.
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Nr.2. Dvieju auksty (200 viety) pozeming automobiliy saugykla sitiloma irengti Salia
Riudés ir Vytauto g. sankirtos prie parduotuvés ,,Maxima®. Aplinkiniy gatviy apkrovimas
siekia 240 ir 680 aut./val. Naujos automobiliy saugyklos jrengimas didelés jtakos aplinkiniy
gatviy laidumui neturés.

Vienos eismo juostos ivaziavimas i dviejy aukSty poZeming automobiliy saugykla,
numatomas 1§ Vytauto gatvés, irengiant 3,0 m plocio ivaza. ISvaziavimas, viena eismo juosta
numatomas i Riidés gatve, irengiant 3,0 m plocio i§vaza.
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Pastaba: planuojama daugiaauks$té poZeminé automobiliy saugykla patenka |
privadius sklypus (kadastriniai Nr. 2901/0011:374 ir 2901/0011:298)), kuri bus
jrengiama tik esant savininko sutikimui.
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Nr.3. Dvieju auksty (170 viety) pozeming automobiliy saugykla siiiloma irengti Salia
TilZeés ir TalSos g. sankirtos, kur vidutinis transporto srautas sudaro nuo 100 iki 1260 aut./val.
Ivertinus saugyklos dydi ir aplinkiniy gatviy apkrovima, galima teigti, kad saugyklos
frengimas aplinkiniy gatviy ir sankryZzy laiduma mazai jtakos.

“ 5
i3

Privaziavimai prie automobiliy saugyklos (170 viety), tarp Tilzés ir TalSos gatviy,
sprendziami 1§ Tilzés ir TalSos gatviy. [vertinus saugyklos dydi, eismo intensyvuma
specialiojo plano rengéjai sitllo Tilzés gatvéje, pries jvaziavima ir iSvaziavima, irengti 3,0 m
plocio ir 70 m ilgio papildomas eismo juostas. (IS)ivaziavimas { TalSos gatv¢ numatomas
atskiromis 3,0 m ploCio eismo juostomis su 2,0 m deSiniuoju posiikio spinduliu.
Vadovaujantis STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*
normatyvu, 1 Tilzés ir TalSos gatves numatomus iSvaziavimus ir jvaziavimus atskirti 1,0 m
plocio juosta.
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Nr.4. Dvieju auksty (350 viety) pozeming automobiliy saugykla sitiloma irengti Salia
Dubijos g. prie ,,Lukoil* degalinés. Minétos gatvés vidutinis apkrovimas siekia 1360 aut./val.
Ivertinus gatvés apkrovima, galima teigti, kad naujos saugyklos irengimas, didelés itakos
gatves ir aplinkiniy sankryzy laidumui netureés.

Pastaba: planuojama daugiaauksté poZeminé automobiliy saugykla patenka |
privaty sklypa (kadastrinis Nr. 2901/0011:342), kuri bus jrengiama tik esant savininko
sutikimui.

“‘") ] Dubijosg. B 'a\

(DiSvaziavima, 1§ Dubijos g. siiilomos dviejy auksSty poZeminés automobiliy
saugyklos, plano rengéjai rekomenduoja numatyti { Dubijos gatve. [vertinus minétos gatvés
eismo intensyvuma, saugyklos dydj, sitlome jrengti prie ivaziavimo ir i§vaziavimo 3,5 m
plo¢io ir 70 m ilgio papildomas eismo juostas. Pagal minéta reglamenta, tokio dydzio
aikStelése ivaziavimai ir iSvaziavimai turi biiti jrengiami atskirai ne mazesniu kaip 20 m
atstumu vienas nuo kitos.
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Nr.5. Dvieju aukity (170 viety) pozeminé automobiliu saugykla prie Siauliy
vieSbucio. [vertinus aplinkiniy gatviy eismo intensyvuma, galima teigti, kad poZeminés
automobiliy saugyklos jrengimas $alia Siauliy vie$bucio, didelés jtakos aplinkiniy gatviy
laidumui neturés.

I dviejy auksty pozeming automobiliy stovejimo saugykla, specialiojo plano rengéjai
sitilo jrengti 3,0 m plocio ivaziavima ir iSvaziavima | Traky gatve. Vir$ saugyklos sitilome
perspektyving kelio jungti D2 kategorijos su papildomu isSplatéjimu ivaZziuojant i Draugystés
gatve.
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Nr.6. Dviejy auksty (500 viety) antzeminé automobiliy saugykla prie turgavietés
Vilniaus g. 212. Vilniaus gatvéje vidutinis transporto srautas siekia 730 aut./val. [vertinus
minétos gatvés ir aplinkiniy sankryZy apkrovima galima teigti, kad saugyklos irengimas,
didelés jtakos laidumui neturés.

Ivaziavimo ir i§vaziavimo klausimus i§ daugiaaukstés automobiliy saugyklos Salia
Vilniaus g. (turgaus), plano rengg¢jai siiilo spresti jau suformuotais privaziavimais prie esamos
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aikStelés (esama aikStele virS turgaus). Ivaziavima siiloma organizuoti - rytingje, o
1Svaziavima - vakaringje saugyklos pusé¢je.

Pastaba: turgaus teritorijoje planuojama daugiaauksté automobiliy saugykla yra
valstybinéje fondo Zeméje (sklypo Nr. 2901/0007:443), taiau sklype esantys statiniai
priklauso privaciam sektoriui. Jvertinus Zemés ir statiniy nuosavybés klausimus sitilome
perspektyvinés automobiliy saugyklos jrengimo galimybes aptarti ir suderinti su
privaciy statiniy savininkais ir naudotojais.
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Nr.7. Dvieju auksty (100 viety) poZeminé automobiliy saugykla Varpo gatvéje. Varpo
gatvéje vidutinis transporto srautas siekia iki 340 aut./val. [vertinus minétos gatvés apkrovima
galima teigti, kad saugyklos jrengimas, didelés itakos gatviy laidumui neturés.

(Disvaziavimui i§ Varpo g. sitllomos dvieju auksty pozeminés automobiliy saugyklos,
plano rengéjai numaté dvi eismo juostas 3,0 m plocio atskirtas 1,0 m atstumu viena nuo kitos
su 8 m deSiniuoju posiikiu.

Pastaba: planuojama daugiaauksté poZeminé automobiliy saugykla patenka j
privaty sklypa (kadastrinis Nr. 2901/0011:568), kuri bus jrengiama tik esant savininko
sutikimui.
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Nr.8. Dvieju auk$ty (340 viety) poZzeminé automobiliy saugykla 3Salia Siauliy
kolegijos. Transporto srautas Salia perspektyvinés automobiliy saugyklos Ausros al. siekia
980 aut./val. [vertinus aplinkiniy gatviy apkrovima, gatviy laiduma, saugyklos dydij, galima
teigti, kad saugyklos jrengimas didelés jtakos gatviy laidumui netureés.

Ivaziavimas { dviejy auk$ty pozeming automobiliy saugykla, Salia Ausros al.-TilZés g.
sankryzos, numatomas i§ Varpo gatvés. Ivertinus sitilomos saugyklos dydi plano rengéjai
numaté dvi eismo juostas 3,0 m ploCio atskirtas 1,0 m atstumu viena nuo kitos su 6 m
desiniuoju posiikiu. [Svaziavimas numatomas i$ pietinés saugyklos pusés esamu aklagatviu.
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Nr.9. Dviejy auksty (200 viety) poZzeminé automobiliy saugykla Salia Dvaro g. prie
filharmonijos. Dvaro gatvéje vidutinis transporto srautas siekia 480 aut.val. [vertinus
aplinkiniy gatviy ir sankryzy apkrovima, galima teigti, kad saugyklos irengimas aplinkiniy
gatviy ir sankryzy laidumui didelés jtakosi neturés.

Ivertinus saugyklos dydi, privaziavimo galimybes, specialiojo plano rengéjai
(1)isvaziavimui i§ Dvaro g. sitilomos dviejy auksty pozeminés automobiliy saugyklos, numaté
Ivaziavima ir i§vaziavima esama gatvele, kuri sujungty saugykla su Dvaro gatve.
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Nr.10. Dviejy auksty (80 viety) pozeminé automobiliy saugykla Salia Vytauto-
S.Neries g. sankirtos prie parduotuvés ,,Norfa®“. Vytauto gatvéje vidutinis transporto srautas
siekia 620 aut./val. [vertinus gatvés apkrovima, galima teigti, kad saugyklos irengimas didelés
itakos gatves laidumui neturés.

I pozeming automobiliy saugykla Vytauto g. specialiojo plano reng¢jai siiilo
(DiSvaziavima numatyti 1§ Vytauto gatvés. Prie§ (vaziavima ir po iSvaziavimo
rekomenduojame jrengti 3,0 m plocio ir 70 m ilgio papildomas eismo juostas.

Pastaba: planuojama daugiaauk$té poZeminé automobiliy saugykla ribojasi su
privadiais sklypais (kadastriniai Nr. 2901/0011:059 ir Nr. 2901/0011:211).
Perspektyvinés aikStelés realizacija jmanoma tik esant minéty sklypuy savininky ir
naudotojy sutikimui.
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Nr. 11. Dviejy auksty (230 viety) poZeming automobiliy saugykla sitiloma jrengti Salia
Tilzés ir Dubijos g. Aplinkiniy gatviy apkrovimas siekia 2100 ir 1360 aut./val. Naujos
automobiliy saugyklos jrengimas didelés jtakos aplinkiniy gatviy laidumui netureés.

Vienos eismo juostos ivaziavimas | dvieju auksSty pozeming automobiliy saugykla
numatomas i§ Dubijos g., irengiant papildoma 3,0 m plocio ivaza. I§vaZiavimas, viena eismo
juosta numatomas i Dubijos g, irengiant papildoma 3,0 plocio i§vaza.

UAB “Statybos strategija“ 128



Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas SS 08-
033-SPL

UAB “Statybos strategija“ 129



Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialusis planas SS 08-
033-SPL

Nr.12. Dvieju auk$ty (75 viety) poZzeminé automobiliy saugykla S. Neries g.
aklagatvyije.

N

(Disvaziavimas (1)i§ pozeminés automobiliy saugyklos numatomas i S.Neries gatve.
(IS)ivaziavimas | minéta gatve sitilomas atskiromis 3,0 m plocio eismo juostomis su 6,0 m
deSiniaisiais posiikio spinduliais. Pagal STR normatyvus, {vaziavimai ir i§vaziavimai, tokio
dydzio aikstelése projektuojami atkirai - 1,0 m atstumu vienas nuo kito. Naujos saugyklos
irengimas aplinkiniy gatviy ir sankryzy laidumui didelés itakos netures.
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Nr.13. Vieno auksto (40 viety) pozeminé automobiliy stovéjimo saugykla $alia Siauliy
katedros.

(Disvaziavimas (i)i§ pozeminés automobiliy saugyklos 3alia Siauliy katedros
numatoma (1)i§ Tilzés gatvés. ([)iSvaziavimui sitiloma jrengti 5,5 ploCio eismo juosta su 6 m
deSiniaisiais posiikio spinduliais. Automobiliy saugyklos irengimas mazai itakos gatvés
laiduma.

Pastaba: perspektyvinés automobiliy saugyklos jrengimas galimas tik esant
vyskupijos sutikimui.
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Nr.14. Vieno auksto (1000 viety) antzeming automobiliy saugykla, sitiloma irengti
Salia reguliuojamos Zemaités-Dubijos g. sankryzos. Minétoje sankryZoje per valanda
vidutini§kai pravaziuoja apie 3 tukst. automobiliy.

o Lad 1O

Dvieju eismo juosty (i8)ivaziavimai (i§)i antzeming automobiliy saugykla numatomi i$
Zemaités gatvés. [vertinus Zemaités gatvés apkrovima, saugyklos dydi, plano rengéjai siiilo
Zemaités gatvéje jrengti 3,5 m plocio ir 70 m ilgio papildoma eismo juosta skirta automobiliy
tvaziavimui 1 saugykla. ISvaziavimui numatoma irengti dvi eismo juostos (vienos juostos
plotis - 3,0 m) su 12 m deSiniuoju posiikio spinduliu. Pagal minéta reglamenta, tokio dydzio
aikStelése jvaZiavimai ir 1§vaziavimai yra jrengiami atskirai ne mazesniu kaip 20 m atstumu
vienas nuo Kkito.

Pastaba: rengiant saugyklos detalyjj ar techninj projekts, aikStelés jrengimo
galimybés ir kompensacinés priemonés turi biiti aptartos su garazy savininkais.
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Automobiliy saugykly jrengimo eiliSkumas (prioritetiSkumas)

Parinkus perspektyviniy saugykly vietas, Siauliy miesto centrinéje dalyje, buvo
nustatytas orientacinis saugykly irengimo eiliSkumas (prioritetiSkumas):

Saugykly irengimo prioritetiSkumas buvo nustatytas vadovaujantis Siais principai:

- Pirmiausiai automobiliy saugyklos turéty biti irengiamos kvartaluose, kuriuose
buvo uzfiksuotas didZiausias stovejimo viety deficitas;

- Perspektyvinés saugyklos turin¢ios didZiausia stovéjimo viety skaiciy;

- Automobiliy saugykly irengimo galimybés, Zemés nuosavybé.

Pagal auks$c¢iau iSvardintus principus, plano rengéjai nustaté orientacini saugykly
irengimo eiliSkuma (prioritetiSkuma), kuris gali keistis dél tam tikry aplinkybiy (pvz.:
atsiradus privaciam investuotojui).

Pirmu prioritetu siiiloma jrengti:

2 auk$ty pozeming automobiliy stovéjimo aikstele Salia Siauliy kolegijos (340

viety);

- 2 auks$ty pozeming automobiliy stovéjimo aikstele tarp TalSos ir Tilzés gatviu (170
viety);

- 2 aukSty pozeming automobiliy stovejimo aikStele Salia Siauliy vie$budio (170
viety);

- 2 aukSty pozeming automobiliy stovejimo aikStelg Salia gelezinkelio stoties (600
viety);

2 auks$ty antZeming automobiliy stovejimo aikStelg (turgaus aikstelés rekonstrukcija
(500 viety));

- 2 auks$ty pozeming automobiliy stovéjimo aikStelg Salia Tilzés ir Dubijos g. (230
viety).

Antru prioritetu sitiloma jrengti:

- 1 auk$to antZemine automobiliy stovéjimo aikstele Salia Zemaités-Dubijos-
Architekty gatviy sankirtos (1000 viety);

- 2 auksty pozeming automobiliy stovejimo aikStele Riidés gatvéje, Salia Maximos
parduotuves (200 viety);

- 2 auk$ty poZzeming automobiliy stovéjimo aikstele Salia filharmonijos (200 viety);

- 2 auks$ty pozeming automobiliy stovéjimo aikstele, Salia Varpo ir Vilniaus gatviy
sankirtos (100 viety);

- 2 auksty pozemin¢ automobiliy stovéjimo aikstelé Dubijos gatveje, Salia ,,Lukoil*
degalinés (350 viety);

- 1 auksto pozeminé automobiliy stovéjimo aikstelé prie Siauliy katedros. Tiksli vieta
ir parametrai pateikti Prisikélimo aikstés su prieigomis detaliajame plane (40 viety);

- 2 aukSty pozeming automobiliy stoveéjimo aikStele Salia Vytauto ir S.Neries g.
sankryZos (prie ,,Norfa* parduotuves (80 viety);

- 2 auksty pozeming automobiliy stovéjimo aikStele Salia S. Neries aklagatvio (75
viety).
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5.7 Papildomi sprendiniai siekiant efektyvaus parkavimo politikos
jgyvendinimo

Siauliai, kaip Lietuvos Siaurinés dalies metropolinis centras atlieka svarbia
administracing funkcija. Didelé dalis su Sia funkcija susijusiuy istaigy yra miesto centrinéje
dalyje. Administracinés istaigos pritraukia didelj interesanty skaiciy i$ viso regiono. Tam, kad
uztikrinti tinkama Siy istaigy funkcionavima, biitina turéti gerai i§vystyta eismo organizavima
ir automobiliy statymo infrastruktira.

Judrumo valdymo priemonés

,Parking Guidance System* informaciné sistema nurodo kur ir kiek yra laisvu
stové¢jimo viety. PGS informavimo sistema sumazina eismo intensyvuma mieste,
nukreipdama vairuotojus ten, kur yra laisvy automobiliy stovéjimo viety. Si sistema bus
diegiama kaip bendros miesto eismo reguliavimo sistemos dalis arba kaip atskira sistema.
Vairuotojai yra i§ anksto Zenklais informuojami, kur tame mieste ar rajone jie gali rasti laisvy
stovéjimo viety ir vairuotojas gali anksCiau nuspresti, kura aikStele ar saugykla noréty
vaziuoti.

PGS veikia cikliskai gaudama informacija i§ visy i tinkla sujungty automobiliy
stovéjimo viety, pavyzdziui: laisvy viety skaiCiu, {vaziuojanciy ir i§vaziuojanciy automobiliy
skai¢iy ir kt. Sie duomenys yra visos sistemos funkcionavimo pagrindas. Informuojantys
zenklai gali pateikti informacija vienu i§ dvieju budy: laisva/uzimta/uzdaryta; laisvy
stovejimo viety skaic¢iaus nurodymas.

PGS néra butina daugiaauks¢iy saugykly statymo ir funkcionavimo salyga, taCiau
Zymiai pagerins vairuotojy aptarnavimo kokybg ir visos sistemos efektyvuma.

Automobiliy statymo politika kvartalo viduje

Siuo Siauliy centrinéje miesto dalyje dalj stovéjimo viety poreikio patenkina priva¢ios
teritorijos, kiemai, kas kelia dideli Sios miesto dalies gyventojy nepasitenkinima, nes yra
,uzkemSami® privatis kiemai, teritorijos. Specialiojo plano rengéjai rekomenduoja apriboti
automobiliy statyma privaciose teritorijose, daugiabuc¢iy kiemuose jrengiant eisma ribojancius
kelio zenklus, §lagbaumus. Visos esamos ar planuojamos automobiliy stovéjimo aikstelés
kvartalo viduje yra skirtos tik vidiniam kvartalo aptarnavimui t.y. Salia esan¢iy gyvenamyju
namy gyventojams).

Gatviy rekonstrukcijos

Pagrindiniai veiksmai formuojant ir jgyvendinant automobiliy statymo plana Siauliy
centre yra betarpiSkai susij¢ su Siais miesto susisiekimo infrastruktiiros plétros projektais,
kurie leisty suformuoti miesto centro zieda ir nukreipti transporto eisma nuo miesto centrinés
dalies:

Specialiojo plano rengéjai perspektyvoje rekomenduoja rekonstruoti centro ziedo
gatves ir sankryzas, siekiant uZztikrinti sankryzy laiduma, sumazinti automobiliy prastovas.
Perspektyvoje rekomenduojame irengti, rekonstruoti:

- Perspektyvoje numatyti Draugystés prospekto jungties su S.Salkauskio gatve
atklirima. Minéta jungtis pagerinty centrinés dalies aptarnavima, sutrumpéty kelionés laikas,
susiformuoty nauja centrinés dalies apvaziavimo sistema.

- EzZero gatveg t.y. praplatinti vaziuojamaja dalj iki 14 metry ir irengti keturias eismo
juostas. Esamas vaziuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 10,5 iki 12,0 metry, atstumas tarp
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gatvés raudonyjy linijy nuo 17,0 iki 30 metry. Perspektyvoje EZero gatvéje automobiliy
statymas nenumatomas.

Ilgis, | Kate- | Vidutinis Reikalingas Gatves
Gatvé/gatvés atkarpa m gorija | esamas gatvés plotis | raudon.
gatvés pagal STR., m | Linijos, m
plotis, m
EZero tarp Dubijos-Vilniaus* 530 B2 10,5 14,0 30,0
EZero tarp Vilniaus-Traky* 105 B2 10-12 14,0 30,0
EZero tarp Traku-TalSos 1065 | B2 10,5 14,0 30,0
Ezero tarp TalSos-Tilzés * 460 B2 10,5 14,0 17-30

*gatve ar jos atkarpa uz centro teritorijos riby

- Dubijos g., perspektyvoje vaziuojamaja dali iSplatinti iki 16 metry ir jrengti 4 eismo
juostas. Esamas vaZiuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 14,0 iki 16,0 metry, atstumas tarp
gatvés raudonyjy linijy nuo 35,0 metry iki 40,0 metry. Gatvéje automobiliy stoveéjimas
perspektyvoje nenumatomas.

Ilgis, | Kateg | Vidutinis Reikalingas Gatves
Gatvé/gatves atkarpa m orija | esamas gatvés plotis | raudon.
gatvés pagal STR., m | Linijos, m
plotis, m
Dubijos tarp Zemaités-Tilzés * | 580 Bl 16,0 15-16 35,0
Dubijos tarp Tilzés-Visinskio 400 Bl 15,0 15-16 30-50
Dubijos tarp Visinskio- | 290 B1 14-15 15-16 35-40
Draugystés
Dubijos  tarp  Draugystés- | 430 B1 15,0 15-16 40,0
EZero*

*gatvé ar jos atkarpa uz centro teritorijos riby

- Zemaités g., perspektyvoje iSplatinti iki 15 metry ir jrengti 4 eismo juostas, suteikti
Cl aptarnaujandios gatvés statusa (pagal Siauliy miesto bendraji plana). Esamas
vaziuojamosios dalies plotis svyruoja nuo 9,0 iki 15,0 metry, atstumas tarp gatvés raudonyjy
liniju nuo 25 metry iki 30 metry, atstumas tarp esamo dvipusio uzstatymo — 23-50 metry.
Gatvé¢je automobiliy stovéjimas nenumatomas.

Ilgis, m | Kateg | Vidutinis Reikalingas Gatves
Gatvé/gatves atkarpa orija | esamas gatvés plotis | raudon.
gatveés pagal STR., | Linijos, m
plotis, m m
Zemaités tarp  Dubijos- | 340 Cl 15,0 15,0 30,0
Cvirkos*
Zemaités tarp  Cvirkos- | 160 Cl 15,0 15,0 30,0
Vytauto*
Zemaités tarp  Vytauto- | 430 Cl 11,5-14 14,75 20,0
Vilniaus
Zemaités tarp Vilniaus — | 220 Cl 9-14 10,5-14,75 32-16
Ausros al.
Zemaités tarp Ausros al.- | 90 Cl 9,0 10,5 25
Maironio

*gatvé ar jos atkarpa uz centro teritorijos riby

- Traky ir EZero g. sankirta, perspektyvoje rekomenduojame rekonstruoti t.y. irengti
Sviesoforus, kurie buty integruoti | bendra Sviesofory valdymo sistema. Traky ir EZzero gatviy
sankirtoje didZiausia ripest] kelia eismo saugumas dél nelygaus reljefo (ribotas matomumas
iSvaziuojant i§ Traky g.).
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Kate- | Vidutinis Reikalingas Gatvés
Gatvé/gatves atkarpa gorija | esamas gatvés | gatvés plotis pagal | raudon.
plotis, m STR., m Linijos, m
EZero tarp Vilniaus-Traky* B2 10-12 14,0 30,0
Traky tarp Salkausko-Ezero | DI 9,0 9,0 20,0

*gatve ar jos atkarpa uz centro teritorijos riby

- Vasario

16-0si0s

ir Vytauto g.

sankirtoje rekomenduojame perspektyvoje
rekonstruoti sankryZza, nes esamoje situacijoje patiriamos prastovos ties kairiaisiais posiikiais.
Sitlome irengti koordinuota Sviesofory valdymo sistema.

Kateg | Vidutinis Reikalingas Gatves
Gatvé/gatvés atkarpa orija | esamas gatvés | gatvés plotis pagal | raudon.
plotis, m STR., m Linijos, m
Vytauto g. C2 9 13 18-19
Vasario 16-osios g. D1 7-9 9 15-15,5

- Zemaités ir Ausros al. gatviy sankirta, perspektyvoje siiilome rekonstruoti sankryza,
nes esamoje situacijoje patiriamos prastovos. Sitilome irengti koordinuota Sviesofory valdymo
sistema. Perspektyvoje rekonstruojant sankryza, biitina atlikti rekonstrukcijos pagrindima

eismo intensyvumo tyrimais, aplinkosauginiais bei ekonominiais skai¢iavimais.

Kateg | Vidutinis Reikalingas Gatves

Gatvé/ gatvés atkarpa orija | esamas gatvés | gatvés plotis pagal | raudon.
plotis, m STR, m Linijos, m

Zemaités tarp  Vilniaus- | C1 9-14 10,5-14,75 32-16
Ausros al.
Zemaités tarp Ausros al.- | Cl 9 10,5 25
Maironio
Ausros tarp Basanaviciaus- | Cl 10 10,5-14 20
Zemaités*
Ausros tarp Zemaités-Vaisiy | C1 8,5-10 10,5-14 20/16

*gatvé ar jos atkarpa uz centro teritorijos riby

- Tilzés-Ausros al. gatviy sankryza, perspektyvoje rekomenduojame rekonstruoti
sankryza t.y. {rengti papildomas eismo juostas prie§ sankryza, nes esamoje situacijoje
patiriamos didelés prastovos ties kairiaisiais posiikiais, jrengti koordinuota Sviesofory

valdymo sistema.

Kate- | Vidutinis Reikalingas Gatves

Gatvé/ gatvés atkarpa gorija | esamas gatvés | gatvés plotis pagal | raudon.
plotis, m STR, m Linijos, m

Tilzés tarp Vilniaus-Ausros | C1 10-11,5 10,5-14,75 21,0
al.
Tilzés tarp Ausros -Gluosniy | C1 10-12 10,5-14,75 25-37
Ausros tarp Basanaviciaus- | C1 10,0 10,5-14 20,0
Zemaités*
Ausros tarp Dvaro-Tilzés Cl 9.5 10,5-14 23-24
Ausros tarp Tilzés-Vasario- | D1 9,0 9,0-12 20,0
16-0si0s
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Visuomeninio transporto plétra

Siuolaikiniy miesty automobiliy statymo problemas biitina ir jmanoma spresti tik
derinant su visuomeninio transporto marSrutinio tinklo plétra. Tinkamai nevystant
visuomeninio transporto tinklo tolimesnis parkavimo problemy sprendimas Siauliuose yra
sunkiai isivaizduojamas. Todél perspektyvoje planuojant automobiliy statymo sistema reikty
atsizvelgti 1 visuomeninio transporto tinkla, jo bukleg bei vystymo planus ir perspektyvas.

Siuo metu Siauliy centrinéje miesto dalyje dalis esanéiy autobusy stoteliy neatitinka
eismo saugumo keliamy reikalavimy. Sudétingiausioje situacijoje yra Centro stotele¢, kurios
ivaza nei ploCiu nei ilgiu neatitinka jokiems reikalavimams, per mazas persirikiavimo
atstumas iki sankryzos, dél ko vairuotojai priversti nuolat pazeisti saugaus eismo
reikalavimus.

Perspektyvoje parenkant autobusy stoteliy dislokacijos vietas biitina atsizvelgti { STR
2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos* V skyriaus 5.5 punkto
reikalavimus - stotelés jrengiamos uz sankryzy pagal eismo krypti. Stoteles tarp sankryzy
frengiamos tuo atveju kai atstumas tarp sankryzy yra ne mazesnis nei 600-800 metry. Taip pat
parenkant autobusy stoteliy dislokacijos vietas biitina atsizvelgti { traukos objektus, eismo
sauguma.

Specialiojo plano rengéjai sitilo perspektyvoje irengti dvi trasas: Siaurés-piety (Tilzés
gatve) ir ryty-vakary (Draugystés-Vytauto-Tilzés-Ausros al.), kur priéjimas pésCiomis iki
stoteliy nevirSyty 500 m arba 6 min. [rengus perspektyvines trasas, rekomenduojame numatyti
stoteliy sutankinima miesto centre. Nors stoteliy sutankinimas gali neigiamai atsiliepti {
bendra marsSruto susisiekimo greiti, taciau apskritai sumazéjus pri¢jimo atstumui kelionés
trukmé turéty sumazeti. Akivaizdziai pageréty eismo saugumo salygos, atsirasty patogios
persedimo galimybés tarp skirtingy krypciy marSruty. Esamos naikintinos stotelés su
ivazomis galéty buti pilnai pritaikytos taksi stoteliy jrengimui, automobiliy stovéjimo viety
frengimui.

Sie siilomi sprendiniai yra tiesiogiai susije su poreikiu sumazinti automobiliy srauta i
miesto centring dalj. Siekiant sumazinti automobiliy srautus bei statomy automobiliy skaiciy
miesto centre ir ypa¢ senojoje miesto dalyje reikia pagerinti centro pasiekiamuma
visuomeniniu transportu.

Ivertinus esama ir perspektyving transporto eismo organizacija ir rySius su
pagrindiniais miesto rajonais bendro naudojimo automobiliy stovéjimo aiksStelés galéty buti
formuojamos P+R sistemoje Salia miesto visuomeninio transporto galiniy punkty, degaliniy ir
pan. Tai biity vidutinio dydZio antZeminés/poZeminés automobiliy stovejimo aiksteles,
kuriose galioty Sios sistemos teikiami privalumai (pvz. nemokamas ar lengvatinis bilietas
miesto autobusais arba nemokamas parkavimas pateikus autobuso bilieta).

Turistiniy autobusy statymas ir stovéjimas centrinéje miesto dalyje

Autobusy stovéjimo vietos turi specifinius reikalavimus dél Siy transporto priemoniy
dydzio bei manevringumo apribojimu. Turistiniams autobusams, keliaujantiems per Siaulius
ir trumpam sustojantiems miesto centre, atvezantiems | Siaulius turistus keletui dienu,
reikalingos stove¢jimo vietos prie vieSbuciy, muziejy ir pan. Specialiojo plano rengéjai
trumpalaikiam autobusy stovéjimui sitilo prie Siauliy viesbucio (pés¢iuju bulvaro gale) ir
Siauliy kolegijos irengti jiems skirtas stovéjimo vietas. Trumpalaikés autobusy sustojimo
vietos buty skirtos tik turisty iSleidimui ir paémimui.

Naktinio ar ilgalaikio autobusy stovéjimo vietas rekomenduojame jrengti Salia
gelezinkelio stoties, Tilzés-TalSos g. ir Dubijos-Zemaités g. sankryzy planuojamy automobiliy
stovéjimo saugykly. Salia geleZinkelio stoties ir Tilzés-Tal3os g. sankirtos planuojamy
saugykly siiilome jrengti po 5 ilgalaikio autobusy stovejimo vietas, prie Dubijos-Gumbinés g.
sankryZos sitilomos automobiliy saugyklos irengti 15 stovéjimo viety. Vadovaujantis STR
2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos® normatyvy-vienai autobusy
stovéjimo vietai jrengti, reikia 42 m* ploto.
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5.8 Transporto neigiamas poveikis aplinkai

Transporto neigiamas poveikis aplinkai daugiausiai pasireiSkia triukSmo bei
iSmetamyjy duju poveikiu zmoniy sveikatai, pramonei ir komunaliniam ukiui, teritorijuy
rekreaciniams iStekliams, Zemés tkiui, zeldiniams. Kadangi Sie poveikiai pasireiSkia labai
specifiskai, jie nagrin¢jami atskirai. Transporto neigiama poveiki reglamentuoja LR sveikatos
apsaugos ministro isakymai Nr. 591/640 ,,D¢l aplinkos oro uZzterStumo normuy nustatymo®,
Nr.V-555 ,,Akustinis triukSmas. Triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés
paskirties pastatuose bei ju aplinkoje* bei kiti teisiniai aktai, kurie nustato leistinas terSaly
normas.

Siauliy transporto specialiojo plano rengéjai vadovaudamiesi Aplinkos apsaugos
agentiiros statistiniais oro kokybés tyrimy rodikliais bei Siauliy municipaliniy aplinkos tyrimy
laboratorijos 2009 mety duomenimis ir pasirinkta tarSos modeliavimo metodika, nustaté
galima tarSos padidéjima Salia perspektyviniy automobiliy saugykly.

Modeliuojant galima tarSos padid¢jima Salia perspektyviniy automobiliy saugykly

buvo jvertinta:

- Aplinkos apsaugos agentiiros statistiniai oro kokybés tyrimy duomenys;

- Sauliy municipaliniy aplinkos tyrimy laboratorijos duomenys;

- Siauliy miesto autotransporto triuk§mo zemélapis;

- Esamas ir perspektyvinis transporto srautas Salia sitilomy automobiliy
saugykly;

- Prognozuojami transporto srautai Salia sitilomuy automobiliy saugykly t.y.
transporto srauto padidéjimas tiesiogiai susijgs su perspektyvoje irengtomis saugyklomis;

- Perspektyviniy saugykly dislokacijos vietos ir apimtys.

Vertinat perspektyvinius transporto srautus ir galima aplinkos tar$a Salia specialiuoju
plany sitlomy automobiliy saugykly buvo remiamasi aukSciau iSvardintais kriterijais ir
analogais t.y. teritoriSkai ir apimtimis panaSiy i specialiuoju planu sitlomu saugykly
charakteristikomis. Prognozuojant galimus transporto srautus buvo atlikta esamy (panaSiy
savo dydziu ir trauka) saugykly tyrimai, kuriy mety buvo nustatytas vidutinis aikstelés
uzpildymas (~80 proc.) ir generuojamas transporto srautas (~25 proc.) t.y. ivaziuojanciy ir
iSvaziuojan¢iy automobiliy skaiCius per valanda. Pagal atlikty saugykluy tyrimy duomenis
buvo sumodeliuotas galimas transporto srautas Salia specialiuoju planu sitlomy saugykly. To
pagrindy apskaiciuotas aplinkos tarSos padidéjimas gatvése, esanciose Salia perspektyviniy
saugykly. Prognozuojamas transporto srautas ir galima aplinkos tarSa pateikta Zemiau
esancioje lentel¢je Nr. 5.8.1 ,,Aplinkos tarsa Salia perspektyviniy automobiliy saugykly*.
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5.8.1 lentelé. Aplinkos tarSa Salia perspektyviniy automobiliy saugykly

Tynmq metu Prognozuoja CO mg/m? NO2 mg/m3 Triukémas, dBA
Stovéjim | uzfiksuotas mas Nustatyta aplinkos tar$a Nustatyta aplinkos tar$a
Saugyklos vieta | o viety transporto srautas transporto (paros 8 valandy o .| (valandos vidurkio ribiné . Nustatyta - .
sk. salia siglomy srautas, maksimalus vidurkis) | PLK | Prognozuoja verté) DLK® | Prognozuojama | gpjinkos | DL | Prognozuojama
saugykly, aut./val.? | aut./val.? 2008 m.® | 2009 m.® alarsa 2008 .2 | 2009 m.@ arsa tarsa® arsa
SGtce)i‘fSZ'”ke'm 600 1360 1420 3 25 10 3.1 0,06 005| 02 0,063 61 70 64
Maxima 200 680 750 2 25 10 2.2 0,056 0,05 0.2 0,063 61 70 67
TalSos 170 1260 1300 2 2 10 2.2 0,04 0,05 0,2 0,060 60 70 65
Dubijos 350 1360 1428 2 25 10 2.1 0,056 0,05 0.2 0,063 65 70 68
\S’:gﬁﬁ;f's 170 450 490 3 2,5 10 2,7 0,056 0,05 0,2 0,060 61 70 64
Turgus 500 1300 1397 2 2 10 2.1 0,056 0.05 0.2 0,060 61 70 66
Varpo 100 336 355 2 2 10 2.1 0,056 0,05 0.2 0,059 61 70 65
Siauliy kolegija 340 1250 1369 3 2 10 3.0 0,056 0,05 0.2 0,062 61 70 66
Filharmonija 200 480 519 2 2 10 2.2 0,056 0,05 0,2 0,061 60 70 65
Norfa 80 745 775 3 3 10 3.1 0,056 0,05 0.2 0,058 65 70 68
S. Neries 75 150 165 2 25 10 2.2 0,056 0,05 0.2 0,061 61 70 67
Katedra 40 1260 1272 2 2 10 2.0 0,056 0,05 0,2 0,057 65 70 66
Zemaites 1000 2000 2194 2 25 10 2.2 0,056 0,05 0.2 0,061 61 70 67
'ag'ég'l'lrf:')'a 230 1360 1400 3 25 10 27 0,056 005| 02 0,059 61 70 64

Pastaba: preliminarios tarSos prognozés atliktos vadovaujantis Aplinkos apsaugos agentiiros statistiniais duomenimis

@ _ Siauliy miesto centrinés dalies transporto srauty tyrimai atlikti 2008.03.06;

@ - Prognozuojamas transporto srauto padidéjimas gatvése jrengus automobiliy saugyklas;

©-2008 m. Aplinkos apsaugos agentiiros statistiniais oro kokybés tyrimy rodikliai;

@~ 2009 m. Sauliy municipaliniy aplinkos tyrimy laboratorijos duomenys;

® - DLK - didZiausia leidziama koncentracija (paros 8 valandy maksimalus vidurkis);

©_ DLK - didZiausia leidZiama koncentracija (valandos vidurkio ribiné verté);

?. DLK - didziausia leidziama koncentracija, kuri parinkta vadovaujantis LR sveikatos apsaugos ministro 2007 m. liepos 2 d. isakymu Nr.V-555 , Akustinis triuk§mas. Triuk§mo ribiniai dydZiai gyvenamuosiuose ir
visuomeninés paskirties pastatuose bei ju aplinkoje* patvirtinimo*.

Pagal Aplinkos apsaugos agentiiros statistinius oro kokybés tyrimy rodiklius ir Sauliy municipaliniy aplinkos tyrimy laboratorijos duomenys, didZiausia kietyjy daleliy koncentracija Siauliy miesto centringje dalyje yra
gruodzio, kovo, balandZio ménesiais. Vidutiné metiné kietyjy daleliu koncentracija 2008 m. Siauliy mieste sieké 0,022 mg/m* (metiné ribiné verté — 0,04 mg/m?). Specialiojo plano rengéjy nuomone, perspektyviniy saugykly
generuojami transporto srautai didelés itakos kietyjy daleliy koncentracijai neturés, taciau siekiant uZztikrinti, kad specialiojo plano sprendiniai neturéty neigiamo poveikio aplinkai, rekomenduojame rengiant aikSteliy
detaliuosius ar techninius projektus jvertinti esamos tarSos koncentracija ir atlikti tarSos prognozes. Esant poreikiui parinkti priemones Siai tarSai sumazinti iki leistiny normy.
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Ivertinus 2008 ir 2009 m. aplinkos tarSos rodiklius, galima teigti, kad aplinkos tarSos
sklaida ir koncentracija yra nepastovus dydis, todél rengiant saugykly detaliuosius ar

techninius projektus biitina ivertinti esama terSaly sklaida ir koncentracija bei jos pagrindy

atlikti pakartotinius empirinius tarSos skaiciavimus. Prognozuojamai terSaly koncentracijai
nezymiai virSijant didziausias leistinas normas rekomenduojame numatyti apsaugos

priemones tarSai sumazinti (priemonés aplinkos tarSai sumazZinti pateiktos Sio skyriaus

poskyryje ,,Apsauga nuo aplinkos tarSos®). Jei prognozuojama tarSa negali biiti Siomis

priemonémis sumazinta iki leistiny normy — aikStelé turi biiti statoma mazesnés apimties.
Sitlomy pozeminiy/antZeminiy automobiliy saugykly statyby planas turi neprieStarauti ir

vykdomas pagal Statybos techninio reglamento STR 2.06.01:1999 , Miestuy, miesteliy ir
kaimy susisiekimo sistemos* reikalavimus. Daugiaauksc¢iy automobiliy saugykly statyba turi
biti suderinta su gretimy sklypu ir gatviy planais, visai planuojamai teritorijai parengus ir
suderinus atskiry saugykly teritorijy detaliuosius planus. Specialiojo plano rengéjai, siekdami
iSvengti bet kokio neigiamo poveikio aplinkai, numato rengiant tolimesnius teritoriju
detaliuosius ir/ar techninius projektus vadovautis virSuje minétu reglamentu, kuriame
reglamentuojami minimallis atstumai nuo antzeminiy garazy, atviry masiny aikSteliy iki
gyvenamyjy, visuomeniniy pastaty languy, mokykly, vaiky lopSeliy—darzeliy ir medicinos
Istaigy stacionariy teritorijy riby:

Iki planuojamy automobiliy stovéjimo aiksteliy, kuriose orientacinis
viety skai€ius yra iki 10, reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji namai — 10
m, visuomeniniai pastatai — 10 m, atstumai iki vaiky istaigy — 15 m, medicinos
Istaigy — 25 m.

Iki planuojamy automobiliy stovéjimo aiksteliy, kuriose orientacinis
viety skaic¢ius yra nuo 51 iki 100, reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji
namai — 25 m, visuomeniniai pastatai — 35 m, atstumai iki vaiky istaigy—25 m,
atstumai iki medicinos istaigy stacionary nustatomi suderinus su visuomenes
sveikatos centru.

Iki planuojamy stovéjimo aiksteliy, kuriose orientacinis viety skaicius
yra 101-300, reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji namai — 35 m,
visuomeniniai pastatai — 25 m, vaiky istaigos — 50, atstumai iki medicinos staigy
stacionary nustatomi suderinus su visuomenés sveikatos centru;

Iki planuojamy automobiliy stovéjimo aiksSteliy, kuriose orientacinis
viety skai¢ius yra daugiau negu 300, reglamentuojami tokie atstumai: gyvenamieji
namai — 50 m, visuomeniniai pastatai — 25 m, atstumai iki vaiky istaigy ir
medicinos istaigy stacionary nustatomi suderinus su visuomenés sveikatos centru.

Vadovaujantis STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*
reglamentu, atstumai nuo poZeminiy aiksteliy sieny iki gyvenamuyjuy, visuomeniniy pastaty
nereglamentuojami, taciau turi buti iSlaikyti atstumai nuo jvaziavimo i§vaziavimo varty ir
ventiliacijos Sachty iki gyvenamuyjy ir visuomeniniy pastaty langy — ne maziau kaip 15m, o iki
vaiky istaigy, mokykly ir medicinos stacionary — 20m.
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Apsauga nuo aplinkos tarSos

Rengiant stove¢jimo aikSteliy, saugykly techninius projektus, rekomenduojame ivertinti
aplinkos tar$g ir numatyti apsaugos priemones:

- maksimalus planuojamos teritorijos suskirstymas i zonas, atskiriant gyvenamaja,
gydymo ir rekreacing zonas nuo pramonés, komunalinés ir sandéliy zonu bei
pagrindiniy transporto komunikacijy;

- gatviy tinklo diferenciacija pagal transporto srauty sudéti, kai krovininis transportas
planuojamas greito eismo ir pagrindinése gatvése;

- bendros miesto informacinés sistemos suktrimas;

- autotransporto eismo intensyvumo (individualiy lengvyju bei krovininiy automobiliy)
ribojimas centrinéje miesto dalyje;

- tranzitinio transporto miesty aplinkkeliuose planavimas;

- krovininio transporto eismo ribojimas (centrinéje miesto dalyje);

- nenutriikstamo transporto eismo uZztikrinimas, “Zaliosios bangos” organizavimas;

- pozeminiy pésciyjy peréjy irengimas B ir C kategorijy gatvése;

- vieSojo transporto sistemos plétimas;

- pramoninés paskirties teritorijy iSkélimas i§ centrinés miesto dalies;

- Efektyviausiy autotransporto triukSmo mazinimo priemoniy (urbanistiniy,
technologiniy, administraciniy ir konstrukciniy) panaudojimas;

- specials statiniai-ekranai, sienelés, tuneliai;

Svelnesnés* judrumo ir jo pasekmiy valdymo priemonés:
transporto priemoniy technologiné pazanga,
integruoty vieSojo transporto sistemy kiirimas,
turizmo be automobilio propagavimas,
savaitgaliai, dienos be automobiliy,

nemotorizuoto transporto skatinimas,

netar$iy automobiliy parko formavimas.

ANANE N NN

5.9 Zeldiniy apsauga

Siauliy miestas pasizymi medziy ir kriimy gausa, kuri gamtovaizdziui suteikia Zalumo ir
jaukumo. Zeldiniai sudaro estetiska miesto aplinka, sieja pastatus ir jrenginius su urbanizuotu
arba gamtiniu landSaftu. Siekiant uZtikrinti, kad plano sprendiniai neturéty neigiamo poveikio
zeldiniams, specialiojo plano rengéjai siiilo:

- rengiant aikSteliy detalivosius ar techninius projektus inventorizuoti arba patikslinti
esamy Zeldiniy inventorizavimo duomenis bei parengti vertingy Zeldiniy i§saugojimo
planus. Jei néra techniniy galimybiy iSsaugoti vertingy ar perspektyviniy zeldiniy —
automobiliy stovéjimo aikSteleés turi biiti statomos mazesnés apimties;

- rengiant aiksteliy detaliuosius ar techninius projektus vadovautis LR Zeldyny jstatymu
ir jo poistatyminiais dokumentais, Siauliu miesto savivaldybés tarybos patvirtintomis
,Siauliy miesto Zeldyny ir Zeldiniy apsaugos taisyklémis“ bei kitais galiojan¢iais
teisiniais aktais;

- aikSteliy detaliuosius ar techninius projektus derinti istatymy nustatyta tvarka.

Specialiojo plano rengéjai vadovaudamiesi Siauliy miesto savivaldybés pateiktu Siauliy
miesto parky, skvery ir gatviy Zeldiniy inventorizavimo medziaga bei Siauliy regiono
aplinkos apsaugos departamento pageidavimu, iSskyré 4 teritorijas, kuriose buvo atlikta
preliminari zeldiniy inventorizacija.
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1. Dviejy auksty (340 viety) poZeming automobiliy saugykla sifiloma jrengti 3alia Siauliy
kolegijos, po Prisikelimo aikste.
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Nr. Medziy/krimy pav. Buklé* Pastabos

1 Riesutmedis 2 Netinkamas genéjimui

2,3,4,5,6,7 | Eglé dygioji 1

3 Rietutmedis ) IV\Ie'tinkamas genéjimui, kamiene
Zaizdos

9 Liepa 2 Yra sausy Saky

10 Kaulenis 1

1 Rietutmedis ) Iv\Ietinkamas genéjimui, yra sausy
Saky

12 Ricsutmedis ) Iv\Ietinkamas genéjimui, yra sausy
Saky

13 Sedula 1

14 Liepos (2) 1-2 Viena Liepa netinkama genéjimui

15 RiesSutmedis 3 Kamiene Zaizda, puvinys

16, 17 Sedula 1

* Medziy ir kriimy buklé: 1-gera, 2-patenkinama, 3-bloga.
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Auksciau esancCioje lentel¢je ir paveiksliuke iSvardinti Zeldiniai auga intensyvaus
lankomumo ir padidintos tarSos teritorijoje, kurioje vyrauja geros biklés, kultiirinés kilmés
medziai.

2. Dviejy auksty (200 viety) poZzeming automobiliy saugykla sifiloma irengti Salia Rudeés g.
(prie parduotuvés ,,Maxima“).

AR

S

Rengiant poZeming automobiliy saugykla biitina iSsaugoti liepy ,.eiles” ir pavienius
perspektyvinius Zeldinius. Jei néra techniniy galimybiy iSsaugoti minéto medZio — saugykla
turi bti statoma mazesnés apimties;
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3. Dvieju auksty (170 viety) poZzeming automobiliy saugykla sifiloma jrengti $alia Siauliy

vieSbucio.
W

Vi

Rengiant poZeming automobiliy saugykla bitina iSsaugoti liepy ,.eiles”, kuriy biklé -
gera. Jei néra techniniy galimybiy iSsaugoti minéto medzio — saugykla turi biiti statoma
mazesnes apimties;

4. Dviejuy auksty (170 viety) pozeming automobiliy saugykla sitiloma irengti tarp Tilzés ir
TalSos gatviy. Planuojamos saugyklos teritorijoje yra skirtingos vertés, kultiirinés kilmés
medziy ir kriimy, kuriy visy biiklé Siuo mety yra gera arba patenkinama.
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6. Principinis sprendiniy parengimo ir jgyvendinimo nuostatos

Rengiant Siauliy miesto transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy specialiojo
plano sprendinius buvo nustatytas stovéjimo viety poreikis, pasiiilyta mokesc¢io uz stovejima
politika, parinktos antZeminiy stovéjimo viety ir daugiaaukS¢iu/pozeminiy automobiliy
saugykly jrengimo vietos, atnaujintas topografinis pagrindas, numatytos gatviy ir sankryzy
rekonstrukcijos.

Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialiuoju planu suplanuota 5027 automobiliy stovéjimo vietos, i§ kuriy 4055
daugiaaukstése antzeminése/pozeminése automobiliy stovéjimo saugyklose. Parenkant
automobiliy saugykly vietas buvo ivertintos fizinés irengimo galimybés, inzineriniy tinkly
iSsidéstymas, reglamentai nusakantys apsaugos zonas, zemes nuosavybés klausimai, saugyklu
privaziavimo galimybés.

Apibendrinant sprendinius pazymétina, kad:

- Visy automobiliy stovéjimo aiksteliy, saugykly vietos ir parametrai parinkti laikantis
STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos‘ normatyvuy.

- Automobiliy stovéjimo vietas kurios neatitinka STR normatyvy perspektyvoje
rekomenduojama (esant poreikiui) reorganizuoti i vaiky zaidimo aiksteles, zaliuosius plotus.

- Naujai suplanuotos automobiliy stovejimo aikstelés gyvenamyju namy kiemuose turi
buti skirtos tik ty daugiabuciy namy gyventojams.

- Minétu planu numatyta metaliniy garazy konversija (Salia Zemaités-Dubijos g.
sankirtos) - ju vietoje rekomenduojama jrengti 1000 viety atzeming automobiliy saugykla.
Savivaldybei priemus sprendima konvertuoti esamus garazus | saugykla, turés biiti priimtas
sprendimas, kaip finansuoti garazy savininkams patirtus nuostolius.

- Planuojamos teritorijos ribose, specialiuoju planu siiloma apmokestinti automobiliy
stovéjima gatvése. Priémus tokj sprendima, gyventojams kurie dél parkavimo viety trukumo
yra priversti savo automobilius statyti gatvéje, buty iSduodami vardiniai leidimai, kurie
garantuoty nemokama automobiliy stovéjima Salia gyvenamojo namo.

- Plano rengéjai siiilo tik orientacinius stovéjimo ikainius, galutini sprendima dél
stovéjimo tarify turéty priimti Siauliy miesto savivaldybé. Nustatant mokéjimo tarifus bitina
ivertinti vietines salygas ir plétros politikos tikslus, t.y. mokesCiu dydziai turi buti nuolat
keiciami, atsizvelgiant { ekonominius ir politinius pasikeitimus.

- Perspektyvinés automobiliy stovéjimo aikstelés, saugyklos, suplanuotos privaciuose
sklypuose gali biti jrengiamos tik esant savininko sutikimui (privaciuose sklypuose yra
suplanuotos keturios saugyklos t.y. saugyklos Nr.2, 4, 7).

- Rengiant saugykly detaliuosius ar techninius projektus turi biiti numatytos priemonés
uztikrinan¢ios ne didesni nei minimaly leisting tarSos lygi ir iSspregstas saugaus eismo
klausimas.

- Planuojamos teritorijos ribose yra Kkitais teritoriju planavimo dokumentais
suplanuotos automobiliy saugyklos (,,Siauliy Plano* parengti ir Tarybos patvirtinti ,,Zemés
sklypo daugiaauk§¢io garazo statybai Salanty g. Siaulivose® ir ,Prisikélimo aikstés su
prieigomis“ detalieji planai), kurios buvo perkeltos i pagrindini brézini. Siauliy transporto
specialusis planas neinterpretuoja ir nekvestionuoja kity patvirtinty teritoriju planavimo
dokumenty sprendiniy, todél kol galioja minéty detaliyju plany sprendiniai, tol Siame
specialiajame plane turés sprendiniy statusa.

- Specialiuoju planu sitilomose parkavimo vietose, esan¢iose municipalinéje gatves
zonoje, zeldiniy naikinimas nenumatomas.

- Rengiant aiksteliy detaliuosius ar techninius projektus butina atlikti Zeldiniy taksacija
bei parengti vertingy Zeldiniy iSsaugojimo planus.

-Rekonstruojant  esamas ar  jrengin€¢jant naujas  automobiliy  stovejimo
aikSteles/saugyklas turi buti uztikrintas esamy inzineriniy tinkly (elektros, dujuy,
telekomunikacijy, Silumos, vandentiekio, nuoteky ir pan.) ir gatviy danguy iSsaugojimas.
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Inzineriniy tinkly irengimo ar iSkélimo bei finansavimo galimybés apsprendziamos
detaliaisiais ar techniniais projektais, kuriuos biitina suderinti su tinkly savininkais.

- Siekiant uztikrinti, kad plano sprendiniai neturéty neigiamo poveikio planuojamy
automobiliy saugykly teritorijose esantiems kultiros paveldo objektams, turi biiti rengiant
tolimesnius teritorijy detaliuosius planus ir/ar techninius projektus vadovaujamasi kultiiros
paveldo objekty apsauga reglamentuojanciais teisiniais dokumentais. Prie§ pradedant bet
kokius Zzemés kasimo darbus Siauliy senojo miesto vietoje turi biiti atlikti archeologiniai
tyrimai.

- Rengiant saugykly detaliuosius ar techninius projektus bitina jvertinti planuojamos
teritorijos esama aplinkos taSa bei atlikti tarSos prognozes. Jei prognozuojama tarSa virSija
ribines vertes ir negali biiti sumazinama iki leistiny normy — aikStelé turi biiti statoma
mazesnés apimties
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Visuomenés dalyvavimas teritorijy planavimo procese

Rengiant Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliu stovéjimo teritorijy
specialyji plana, visuomené¢ buvo informuota vadovaujantis 2007 m. kovo 14 d. LR
Vyriausybeés nutarimu Nr. 247 ,,D¢l visuomenés dalyvavimo teritorijy planavimo procese
nuostaty patvirtinimo*:

1. pagal visuomenés dalyvavima teritoriju planavimo procese nuostaty 18 punkta
(tatkomas savivaldybés dalies specialiojo planavimo dokumenty vieSumo uztikrinimui,
zr.nuostaty 17 punkta), apie pradedama rengti teritorijy planavimo dokumenta organizatorius
paskelbé:

1.1 2008 m. sausio 25 d. vietos laikrastyje ,,Savivaldybés Zinios®;

1.2 Siauliy miesto savivaldybés tinklalapyje www.siauliai.lt ir senitinijose.

2. pagal auk$¢iau minéty nuostaty 19 punkta, apie parengta koncepcija ir vieSa
susirikimag organizatorius paskelbé:

2.1 2008 m. liepos 4 d. vietos laikrastyje ,,Siauliy naujienos®;

2.2 Siauliy miesto savivaldybés tinklalapyje www.siauliai.lt ir senitinijose.

Koncepcijos vieSas svarstymas jvyko 2008 m. liepos 23 d. 10 val. Siauliy miesto
savivaldybés patalpose;

3. pagal nuostaty 20 punkta ,,parengus teritorijy planavimo projekta, planavimo
organizatorius® informuoja visuomeng:

3.1 pagal 20.1 papunktj:

- 2009 m. vasario 11 d. vietos laikrastyje ,,Siauliy naujienos;

- pakartotinai apie parengta (patikslinta) specialyji plang ir vieSus susirinkimus buvo
paskelbta 2009 m. rugpjiicio 4 d. ir 2010 m vasario 8 d. vietos laikrastyje ,,Siauliy naujienos®;

- Siauliy miesto savivaldybeés tinklalapyje www.siauliai.lt ir senitinijose;

3.2 pagal 20.3 papunkt], registruotais laisSkais buvo informuoti zemeés sklypu
valdytojai bei naudotojai;

3.3 pagal 20.4 papunkti: susipazinimui su projektu buvo skirtas ilgesnis nei vieno
ménesio laikotarpis (nuo 2009 m. vasario 11d. iki 2009 m. kovo 25 d. / nuo 2009 m. rugpjicio
21 d. iki 2009 rugséjo 23 d. / nuo 2010 vasario 23 d. iki 2010 kovo 24 d.), vieSai ekspozicijai
15 d.d. (nuo 2009 m. kovo 4 iki 25 d. / nuo 2009 rugséjo 2 d. iki 2009 rugséjo 23 d. / nuo
2010 m. kovo 2 iki 2010 kovo 24 d.).

4. Pagal nuostaty 21 punkta 2009 m. kovo 25d. 10 val. jvyko vieSas susirinkimas.
Patikslinto specialiojo plano viesi susirinkimai ivyks(o) 2009 m. rugs¢jo 23 d. 10 val. ir 2010
m. kovo 24 d. 10 val.

5. 1 visus, gautus pageidavimus buvo (bus) atsakyta per 20 darbo dienu nuo
uzregistruoto pageidavimo datos.
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Sprendiniy bréZiniai

1. Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliu stovéjimo teritorijy
specialiojo plano sprendiniai M1:2000;

2. Siauliy miesto centrinés dalies transporto ir automobiliy stovéjimo teritorijy
specialiojo plano sprendiniai M1:500
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Priedai

1. brézinys. Valandiné transporto srauty kartograma;

2. brézinys. Vidutinis vienos eismo juostos apkrovimas piko val.;

3. brézinys. Transporto srauto greicio kartograma;

4. brézinys. Keliy eismo ivykiy tankis centro gatvése;

5. brézinys. Gatviy tinklo kategorijos ir sankryzy apkrovimas;

6. brézinys. Probleminés visuomeninio transporto eismo vietos;

7. brézinys. Visuomeninio transporto keleiviy srautai, marSruty skaicius ir stoteliy
apkrovimas, val.;

8. brézinys. Miesto centro teritorijos principiné zondavimo ir eismo organizavimo schema;

9. brézinys. Automobiliy stovéjimo mokesciy zony schema;

10. brézinys. Stovinciy automobiliy tankis kvartaluose;

11. brézinys. Stovin¢iy automobiliy tankis kvartalo viduje;

12. Automobiliy triuk§mo zemélapis, Centriné dalis;

13. NO2 koncentracijos pasiskirstymas Siauliy miesto centro gyvenamojoje aplinkoje 2007m.
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